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APRESENTACAO

- O presente relatdorio reproduz de forma resumida
clara, ©0s principais problemas vivenciados pelo autor, durante

evolucao dos trabalhos do Projeto Paraguai, no ano de 1981l.
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2. GENERALIDADE

2.1. Introducao e Aspectos Contratuais

Tal qual no ano anterior, a CPRM foi convidada a apresen-
tar pregos para execugao de servigo :de perfuragao-em duas areas no
interior do Paragqual, num total de 36.000 metros. ,

Os servigos eram exclusivamente de sondagem " rotary " e
deveriam se iniciar ja no mes de fevereiro.

Os pregos apresentados pela CPRM, e posteriormente vence-
dores da concorréncia, foram basicamente os do ano anterior, com o
reajuste normal da desvalorizacao do dolar nos EUA. A nossa propos-
ta apresentada atraveés da nossa representante, Intrade del Paraguai
concorreu com a de diversas empresas do mundo inteiro e no final

saiu-se vencedora, firmande-se um contrato na seguinte base:

Tempo previsto - 6,5 meses

Inicio previsto - 24 horas apds a assinatura do contrato
Total a ser perfurado - 36.000 metros |

Taxa de mobilizagao - 30,000.00 US$

Prego de perfuracao com diametro minimo de 4"

Diabasio 0 - 100m Us$ 85.50 por metro
100 - 150m US$ 90.00 por metro
150 200m US$ 98.70 por metro
200 250m US$ 107.30 por metro
250 300m US$ 115.85 por metro
300 350m US$ 124.45 por metro
350 - 400m US$ 133.00 por metro
Sedimento 0 100m US$ 54.00 por metro
100 150m UsS$ 56.60 por metro
150 200m Us$ 62.00 por metro
200 250m US$ 67.40 por metro
250 300m US$ 72.80 por metro
300 350m US$ 78.20 por metro
350 400m Us$ 83.60 por metro
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Testemunhagem :

Us$ 99.00 por hora

Deslocamento entre locacgoes :

ate”™5 Km - gratis

5 Km até 20 Km - US$ 275.00

a partir de 20 Km -~ US$ 275.00 + US$ 1.65 por Km

"Stand-by" por sonda :
Us$ 31.00 por hora

Aluguel de trator :
Taxa basica de US$ 1,200.00 por mes e US$ 22.00 por hora

Para os servicos deste ano, a principal modificagao se

constituiria no arrendamento, incluso na proposta de pregos para
execugao dos servigos, de todo o equipamento utilizado pela Anschutz

em sua campanha do ano passado.

- 02
- 01
- 04
- 01
- 01
- 02
- 04
- 02
- 02
- 02
- 02
- 02
- 02
- 02
- 02
- 02

O material arrendado constava de @

sondas Faiiing CF-15, montadas em caminhao international
Trator Caterpillar - Db6D

Caminhoces Mercedes-Benz com tanque para 6.000 1

Caminhao Mercedes-Benz com carroceria

Caminhao Mercedes-Benz com prancha baixa

Pick-ups Toyota Bandeirante

Jeeps Toyota Bandeirante

Traillers, SAEF, almoxarifado

Traillers, SAEF, escritdrio-dormitdrio

Traillers, SAEF, dormitdrios

Traillers, SAEF com sanitario e banheiro

Traillers, SAEF, com cozinha

Geradores Hoos de 36 KVA

Magquinas de solda

Tanques montados sobre chassis para 4.000 1 cada
Traillers para carregar tubos

lLote com hastes perfuracao/comandos/estabilizadores revestimen

tos e subs.
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Para todo esse equipamento, a CPRM pagaria US$ 23,000.00
por més , 20% do valor total dedutivel,caso optassemos pela  compra

do mesmo no final do contrato.
Com a assinatura do contrato determinando o' inicio dos

trabalhos no dia 12 de fevereiro , data para conclus3o no dia 15 de
setembro e o recebimento do material e equipamento da Anschutz arren
dado por contrato, ja no dia 19 de fevereiro, os trabalhos eram ini-
ciados, com a entrada em operagao gradativa das nossas sondas e veil~-
culos. Como no ano anterior, continuamos a operar com O nome de In -
trade, ja que, a Anschutz empresa internacional nao pode contratar
nenhuma empresa estatal para execugao de servicgos.

Em virtude do aparecimento de servigos de limpezas para
reperfilagem de antigos furos da Anschutz, servigo este gue nao esta
va previsto no contrato original, elaborou-se um termo aditivo, assi
nado no dia 21 de abril e que estabelecia pre¢o para cada hora desta

operagao.

- Como nao haviam sido completados os 36.000 metros no dia
previsto para o final do contrato (15 de setembro) a Anschutz pro -
pgs uma prorrogacao do prazo ate 15 de outubro. Antes de expirar es
te prazo passou-se a marca dos 36.000 metros e um novo aditivo foi
assinado no dia 16 de outubro, visando a perfuracao de 3.000 metros
adicionais.

'E no dia 07 de novembro o programa foi concluido totali-

zando 40.340,55 metros, discriminados no capitulo 5.

2.2. Dados Fisicos

Os trabalhos se desenvolveram em sua maior parte nas cer
canias da area ja trabalhada no ano passado, ou seja : em torno da
cidade de Yuty,regiao sul do Paraguai, conforme figura l. Esta area
dista de aproximadamente 200 Km de Coronel Oviedo, cidade que fica
praticamente a meio caminho entre Foz do Iguagu e Assungao, ha rody
via pavimentada que liga estas duas cidades.

A partir de Coronel Oviedo, tem-se apenas 50 Km de esi:iqd
da asfaltada (Cel.Oviedo - Villa Rica), sendo o restante da estrada

il

totalmente em terra batida. Este trecho & bastante instavel gquanto
a trafegabilidade ja gque 2o longo da mesma, existem sempre 02 bar-

reiras colocadas antes e depois dos pequenos povoados que a mesma
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atravessa. Depois de toda e qualquer chuva mais forte (e que sao fre
gquentes) as mesmas sao fechadas e o trafego sé & reaberto 36  horas
depois de cessada a chuva.

Mesmo no trecho situado entre duas barreiras,as condigoes
de trafego sao praticamente impossiveis apds uma chuva forte, impe -
dindo a passagem de nNoOSsSOS veiculos)tantos os leves como ©0s pesados.
Nas inimeras vezes que utilizamos a estrada com tempo chuvoso ' fomos
" convidados " a arrumar a mesma com auxilio de tratores. Geralmen-
te convencia-se o guarda barreira, de modo que os servigos sofres -
sem o minimo de paralizagao, colocando-se um carro do outro lado da
barreira e que servia para transbordo, com o pessoal cruzando a bar
reira a pe.

Os casos mais urgentes como remogao de enfermos, trans -
portes de pequenas pegas para reparo, podiam ser resolvidas atraves
da ferrovia que corta a regiao. |

A outra varte decs trabalhcs se desenvolveu ao Norte da ci
dade de Coronel Oviedo (vide mapa de localizagao), ao longo da estra
da que liga a cidade com Pedro Juan Caballero, ja na fronteira com

Ponta Pora (Brasil).
Apesar de ser uma regiao mais bem desenvolvida que ~a de

Yuty, a proximidade com o Brasil, leva até aquela regiao inumeros la
drdes de carrcs e outros tipos de marginais, forgando o nosso pessoal

a uma vigilia redobrada no nosso equipamento, durante Os trabalhos

o

de perfuracao.
Ao contrario da area de Yuty, nessa regiao dificilmente

os guarda barreiras se convencem da importancia dos trabalhos, facili

tando o transito em dias chuvosos e geralmente nao veem os brasilei-

ros com bons olhos. |
Dessa maneira tornou-se praticamente impossivel o trafego

naquela regiao apos chuvas pesadas. Por diversas vezes O NOsSsSO pes-

soal ficou isolado, e nem mesmo o veiculo que transportava as refei-.

cOes conseguiu autorizagao para passar.
2.3. Equipamentos utilizados
2.3.1. Equipamentos utilizados na perfuracao.

Na campanha deste ano, foram empregados nao soO as
03 sondas ja utilizadas no ano passado, ( 02 Failing CF-15 e 01 May-
08
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Hew 1500) como também uma outra May-Hew, modelo 1000, além das  duas

sondas Failing CF-15, arrendadas a& Anschutz. De uma maneira geral
procurou-se adeguar a capacidade de cada equipamento “as condindes
geoldgicas, especificamente a presenga de diabdsio. Dessa maneira ,
procurou-se colocar a May-Hew 1000 onde a probabilidade do apareci -
mento de diabasio fosse bastante reduzida e as CF-15 da Anschutz nas
sonas de maior incidéncia de diabasio. As sondas restantes foram co-
locadas nas zonas intermedidrias. Convém frisar que as sondas da Ans
chutz, sendo equipadas com possantes compressores de ar ( Le Roy 750
SFM e 250 PSI ) possibilitavam a utilizagao do sistema " down ~ the-
~hole ". de excelente aproveitamento em furos que apresentam diabd -

r

sio aflorantes ou i pequenas profundidades, conforme figura 2.

com o diidmetro de trabalho entre 4 1/2" e 5" po -
dia-se chegar facil e rapidamente a profundidade de até 110 metros
com a utilizacdo de sistema " down-the-hole ". A performance de cada

equipamento & discutida no capitulo 5.

2.3.2. Equipamentos utilizados para transporte leve

Como a maioria dos veilculos da campanha do ano
passado estava praticamente imprestavel, alguns deles inclusive' en
processo de alienacao e com o arrendamento dos_equipamentos da Ans-
chutz sb se utilizou este ultimo. E a razao era bem simples : enquan
to aqueles tinham seu funcionamento a base de gasolina, estes movi-
dos a 6leo diesel apresentavam uma redugao de despesas de 50% por Km
rodado, por ser esta a proporcao de prego entre os dois combustiveis.

convém frisar que esta redugao alcangava marcas
mais significativas, quando utilizadvamos as estradas de melhores con
dicoes e as de asfalto, onde cada Toyota fazia até 11 Km com um 1li-

tro de combustivel, contra 5 Km/litro dos nossos pick-up Ford.
A falta de uma oficina na cidade de Yuty, O peque

no niimero de mecanicos no Projeto (somente dois e que tinham todo o
seu tempo consumido pelas sondas) e a falta de um melhor plano de ma
nutencdo preventiva, acarretaram em um desgaste acentuado destes no-
vos velculos, obrigando-nos no final, a uma despesa consideravel ,com _,
a formac3o de uma equipe com finalidade uUnica de reformar os referi-

dos veiculos e deixd-los o mais proximo possivel do estado em que se

encontravam anteriormente.
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Dessa maneira os veiculos leves utilizados foram

os seguintes :
01 Jeep Toyota enclusivo para o transporte de pe-

cas e alimentos além de outros servicos de correspondéncia no trecho
Yyuty-Foz do Iguagu ou Yuty-Encarnacion-Assungao.
01 Jeep Toyota para utilizagao pelo chefe do Pro-

jeto ou chefe de Campo, para o transporte até as sondas.
02 Jeeps Toyota empregados nos servigos das son -

das.
02 Pick-ups Toyota Bandeirante, empregados nos

» e a
servicos especificos das scndas.
£ evidente que, com o distanciamento das sondas ,

este numero de veiculos era insuficiente, 4 gue normalmenteé se ne

cessitava de um veiculo para cada sonda.
De forma parcial e irregular utilizou-se ainda

uma Rural Ford, 01 Pick-up Ford e 0l Brasilia, remanecentes da cam -

panha do ano anterior.
A0 final do Projeto para se poder . recuperar OS

veiculos da Anschutz trouxemos do Brasil (usando uma permissao provi
sSria de turista) 03 Pick-ups Toyota Bandeirantes, e que tiveram bas
tante utilidade ja que na época estava-se trabalﬁando na area de Co-
ronel'OViedo e as sondas estavam bastante distanciadas. Para trans -

porte rapido do chefe do Projeto e para a utilizacdo em uma missao

de emergencia, tinha~se sempre estacionado em Yuty um "Volks . 1300 ,

também com licenca provisdoria para turista.
Cumpre ressaltar que todo e gualquer veiculo de

pequeno porte (automdvel ou utilitario) entra facilmente no Paraguai
com licenca provisdria de trafego. Se analisarmos OS custos da expor
tacdo temporaria, a demora do processo € principalmente o custo e de
mora nos processos de importagao posterior para © Brasil, chega-se a
conclusiao que todos os carros de pequeno porte deveriam operar no Pa
raguai, daqui para frente, através de permissdo tempordria. SO te -
ria-se gue precaver-—se e estabelecer—ée uma tabela para gue cada via

gem a . Foz do Iguagu, fosse enviado O velculo gque estivesse com a

licenca para vencer-se, O que se da a cada 30 dias.

2.3.3. Transporte pesado.

Além dos nossos 02 caminhoes carroceria Mercedes-
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-Benz, e dos 03 carros pipas Mercedes—-Benz da campanha do ano passa-

do, a frota foi bastante reforgada pelos caminhoes -arrendados no
equipamento da Anschutz, conforme lista do capitulo 2.1. Dessa manel
ra pode-se ter um carro pipa a servigo de cada sonda e o dque sobrava
do total foi destacado para fazer o transporte de dleoc diesel desde
Coronel Oviedo ate as areas de trabalho.

Dos caminhoes carroceria, 02 foram destacados pa-
ra fazerem as mudancas dos equipamentos e o 39 ( o da Anschutz e o
mais conservado) foi colocado para transporte das equipes encarrega-

das do preparo de novas bases.

O outro caminhao equipado com prancha baixa "Tip-

-Top" tinha © seu tempo utilizado no transporte dos tratores. Inclui

mos aqui o trator Fiat-AD-7-B de nossa propriedade, e que apesar de
estar durante a maior parte do tempo necessitando de reforma foi uti
lizado juntamente com 0 trator Catterpillar D-6 de propriedade da
Arschutz, na abertura e confecgcao das bases. Pode-se afirmar que a
quantidade de veiculos pesados supriu perfeitamente as necessidades

operacionais do Projeto.
2.3.4. Aviao

0 pequeno monomotor de propriedade da Anschutz ,
foi colocado a nosse disposicdo para as situagoes de maior emergen -

cia, mediante 0 pagamento de uma pequena taxa.

Como nao houve necessidade de utilizagao, nao sa-

bemos o custo exato de tais operacgoes.

3. GEOLOGIA GERAL NAS AREAS TRABALHADAS

3.1. Aspectos Gerais.

-

A geologia na regiao & identica a existénte no lado leste

da Bacia do Parani, onde pesquisa-se carvao e uranio. Na area de

Yuty, trabalhou-se este ano em uma area onde existe uma grande inter

digitacao de rochas basicas (diabasio) no pacote arenoso. Em certos

locais chegou-se a atravessar seis camadas de diabasio.

-—

A particularidade desta regiao € gue os arenitos interca-

lados sao de uma dureza superior ao do diabasio, em virtude da inten

-

sa silicificacao e, no conjunto esta sequencia e de dificilima pene-
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trabilidade com a utilizacao de brocas tricdOnicas.

No entanto, a pequena expessura da faixa de solo (- entre
10 e 30m ) torna esta regiao ideal para a utilizagao do sistema
"down-the-hole", ornde se consegue excelentes performances. Ainda na
regiao de Yuty, o diabasio mais proximo da superficie apresenta uma
regular quantidade (20 a 30%) de rocha alterada e de facil perfurabi
lidade, confundindo ate o sondador que pensa tratar-se de sedimento.
Como geoldgica e petrograficamente, a rocha ¢ diabasio, como tal foi
cobrado & Anschutz, dando margem a um protesto descabido, mas ridgoro
so, por parte do setor financeiro da Anschutz em Assungao e que deu’
origem a um acordo, no qual a faixa de diabasio interperizado tem o
seu preco por metro cobrado como 50% de diabasio e 50% de sedimento.

Na area a Sudoeste de Yuty, os diabasios ocorrem a gran -
des profundidades (entre 50 e 150m), conforme figura 3, impossibili-
tando assim a utilizagao do sistema "down-the-hole" e, por outro la-
do criando inGmeros problemas com a coluna de perfuracgao acarretando

inumeras pescarias.

-

Ja na area de Coronel Oviedo, a ocorrencia de diabasio e

bastante restrita, e alem do mais de facil perfurabilidade. Em geral,
tem-se nesta area arenitos e siltitos de baixa dureza.

Em geral as areas mais trabalhadas até agora apresentam

as seguintes percertagens de diabasio :

Santo Antonio - 40 - 45 %
Yuty - 30 - 35 %
San Pedro - 20 - 25 %
San Miguel - 20 - 25 %
Coronel Oviedo - 10 - 15 %

Os percentuais de diabasio perfurados por cada sonda e a

cada mes, estao nas tabelas do capitulo 5.

F

4. ' METODOLOGIA DOS TRABALHOS DE PERFURAGAO

4.1. Aspectos Gerais

A sequencia de trabalho era iniciada apds o recebimento

das locacoes, junto com ¢ pessoal da Anschutz na area de trabalho.

12
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Os locais dos futuros pogos eram mostrados nos mapas exis
tentes em nossos acampamentos e checados no campo pelos elementos da
CPRM, encarregados das confecgoes das bases.

Apesar da maioria dos furos serem locados nas margens das
estradas e caminhos gue cortam a area, haviam casos em gque se situa-
vam em plena vegetacao ou dentro de alguma plantagao.

Normalmente o pessoal da Anschutz, j& havia entrado em
contato com os proprietarios de terra e dificilmente surgiam proble-
mas de indenizacao. Ainda nestes casos, havia a necessidade da utili
zagao dos tratores, tanto na abertura e compactagao da area da base,
como também e principalmente, no reparo ou abertura de estradas ate

o local.

Dependendo do acesso ao local, as bases estavam prontas
com um minimo de 3 horas on no maximo 24 horas, dependendo incidén -
cia das chuvas.

No inicio do ano estava-se confeccionando 02 tanques Nno
chao, para o preparo e circulacao do fluido. Estes tanques mediam a-
proximadamente 1,0 por 1,5m e 1,0m de profundidade.

No entanto, com o transcorrer do Projeto , descobriu-se
que um sistema com 03 tanques, melhorava sensivelmente a cgualidade
do fluido era reinjetado. Como o custo adicional deste 39 tanque era
insignificativo, tornou-se normal a sua utilizagao a partir, ainda
do 19¢ semestre. |

Com os tangues ja prontos e o acesso em condigao (inclusi
ve com represamento de alguns c5fregos ou confeccaoc de pedquenas pon-
tes) era dado, © sinal verde para o deslocamento do equipamento. Em
muitos casos, havia o abandono puro e simples, de algumas locacgoes ,
antes mesmo da chegada do equipamento por mudanca nos planos da Ans-
chutz.

Como este fato nao estava previsto em contrato, nada po -
dia-se pleitear sobre o trabalho perdido. Felizmente, apOs reclama -
coes verbais junto a chefia da Anschutz em Assuncao, o Indice de ba-
ses perdidas foi reduzido a quase zero.

Como normalmente ja se sabia algum dado a respeito da 1li-
tologia a ser encontrada e a profundidade final do pogo, procurava -
-se adequar o novo furo ao equipamento existente.

Normalmente, os po¢os na regiao trabalhada, apresentavam

03 possibilidades, tais como :

13
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a) Diabasio em grande quantidade, aflorante ou com reduzi

da faixa de solo. (fig.2)
Ocorre principalmente em todo area de Santo Antonio, e

paresenta uma condigcao excelente para a utilizagao do sistema "down-
-the~hole”.

Dependendo da disponibilidade, sempre colocava-se nes-
tes furos as sondas CF-15 da Anschutz e que dispoem de compressores
de ar.

A utilizacao do sistema neste tipo de diabasio e de
pouca ou quase nenhuma validade, com baixissimas performances,em vir
tude da excessiva dureza do diabasio.

Nesta regiﬁo,com o sistema "down—the-hole" obtinha -se
uma taxa de 2 metros por hora, contra 0,3m/h utilizando-se broca.

Alem do mais, gastava-se 01 broca (W7/R ou VH1 conven -
cional ou GR-55 de botao) a cada 5 metros, Ja com os "bits" do siste
ma “down-the-hole", alcancgou-se até 300 m por unidade.

Somente na parte inferior ao diabasio, (abaixo dos 120
metros) & que encontrava-se rochas sedimentares de baixa dureza,quan
do o avan¢o tornava-se significativo tambem com o sistema rotativo
convencional.

Na parte do solo superficial, fazia-se um prée furo (u-
tilizando-se a propria CF-15 da Anschutz ou a de menor porte, May -
Hew 1000) com broca de 8 5/8 pol., revestia-se com 6 5/8 pol. e atra
vessava-se todo o diabiasio com martelo de 6 ou 5 pol.

gy

b} Diabasio & grande profundidade.

ey

Esta configuracao (fig.3) muito comum na area a sul de
Yuty (S.Pedro) & a que apresenta maior grau de dificuldade e também
onde alcangava-se as menores performances de todo o Projeto.

A grande profundidade do diabasio (geralmente  abaixo
de 80m) impedia a utilizacao do sistema "down-the-hole"”, em virtude
de ter-se que alargar e revestir todo o pacote acima do diabasio. Al
gumas vezes que tentou-se atravessar o diabasio sem ter-se revestido
o0 pacote arenoso existente acima, houve prisao do martelo, depois de
uma baixa performance, em virtude do desmoronamento do arenito.

Também o sistema rotativo apresentou baixa "performan-
ce" neste caso, uma vez gue com a aplicagéo do "pull-down" no diaba-

sio, a coluna flambava e em algumas vezes rompia-se, ocasionando pes

carias.
14
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c) Furos com pouco ou nenhum diabasio.
S3o mais frequentes na area de Coronel Oviedo, e em ge
ral se apresentam conforme a figura 4.
As raras camadas de diabasio, nunca tem expessuras su-
veriores a 10m, além de serem de facil perfurabilidade.
Prata-se de furo tipico para servigo da sonda May Hew
1000, dependendo da profundidade final. POr possuirem arenitos bas -

tante porosos e fridveis & comum o aparecimento de zonas de perda de

circulaciao ou em alguns casos surgencia de agua.
Todos os furos tiveram suas amostras coletadas a cada

02 metros perfurados. A equipe volante de gedlogos da Anschutz acom-
panhava a sequéencia geologica atravessada e determinava o final do
mesmo. Em alguns casos, a profundidade final era pré-estabelecida e

nao necessitava-se do parecer do gedlogo de campo.
Em geral, circulava-se de meia a uma hora, até a chega

da do equipamento de perfilagem, também contratado pela Anschutz.
Em diversas oportunidades, voltou-se a perfurar apos O

servico de perfilagem, por alguma falha do servigo de gedlogo.
Com a perfuracao dada por encerrada, era feita a des

montagem e transporte do equipamento para O furo seguinte.
Com a saida da sonda, o pogo era tamponado com uma la-

ta vazia, j3 que em diversas ocasioes a Anschutz retornou a base pa-

ra fazer perfilagens.
apSs a saida da sonda, uma equipe de bragals  entrava .

em acdo, visardo ndo sd o tamponamento por aterro dos tanques de la-

ma, como também a recuperacao de cercas, visando dar ao local um as-

pectc parecido com O original.
Este fato merece no momento maior comentarioc. Sabedo -

res que eram os dirigentes da Anschutz em Assuncao de gue campanhas
intensas de sondagem "rctary" provocam estragos localmente € como
nao houve no contrato obrigagoes das partes em recuperar a
drea perfurada, culparam a CPRM pelos estragos, obrigando—nos as res
tauracdes custosas e demoradas, uma vez gue em alguns lugares tinha-
mos que inclusive voltar com o trator para 0s reparos necessarios.

£ evidente que algumas reclamacgdes de proprietarios
eram feitas tanto as nossas equipes quanto & Anschutz, visando O ga-=
nho de alguma indenizagao. Na maioria dos casos, tratavam—se de sim-~

ples aproveitadores gue tentavam tirar proveito da situacgao.

15
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4.2. Problemas de Perfuracgao.

Felizmente nao ocorreram durante a campanha problemas gra
ves de perfuracao.

Afora alguns casos isolados de perda de circulagao e, que
foram resolvidos com a introducao de po de serra no fluido de perfu-
racao ou de pedacgos de telhas, diretamente jogadocs no furo, todas as
paralizacoes com pescaria, ocorreram por quebra da coluna de perfura
cao.

As hastes utilizadas 3 1/2 OD com rosca 3 1/2 IF sofreram
um desgaste bastante prematuro, e sob o efeito do "pull down", - as

mesmas flambavam e tocando nas paredes do pocgo, sofriam um desgaste
acentuado com o afinamentc de suas paredes. Esta fricao, atuando na

solda do "tool-joint", reduziria a sua resistencia, acarretando a

gquebra naquele local.
O mesmo afinamento da parede de tubo, levava ao apareci -

mento de rachaduras na caixa ou no corpo, que se nao detectadas a

tempo resultava em quebra da coluna e posterior pescaria.

Infelizmente alguma dessas pescarias nao deram certo, - e

perdeu-se na ocasiao toda a parte da coluna no fundo do pogo.

Esse tipo de problema era comum na area de S.Pedro, onde
0 arenito fri3dvel acima do diabasio, dava origem a grandes diametros
no furo e guando ocorria a quebra da coluna, a parte  superior do

"peixe" encostava e impcssibilitava a sua recuperacgao.
4.3. Performances de Brocas.

No inicio da campanha foram utilizadas em grande numero,
as brocas usadas na campanha do ano passado (VH-1, V-2, V-3) da Va -

rel no diametro de 4 3/4 pol.
Ao mesmo tempo utilizava-se, nos inicios de furo, brocas

do estoque em Yuty, com didmetros de até 6 1/4 pol. E evidente que a

sua utilizacao ocorria com baixas taxas de penetragao mas nem por is

so anti-economica.
A performance melhorou sensivelmente guando passamos a

utilizar brocas de 4 1/2 pol. tipos VH-1, V2 e V3, adgquiridas direta

mente da Varel nos EUA, atraves da Anschutz.

Salvo em algumas faixas de diabasio, utilizando-se o tipo

apropriado, sempre obtinha-se boa taxa de penetragao, tais como
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VH-1 = 0,5 m/h em rochas duras
V-2 = 1 a 2 m/h em rochas mistas
Vv-3 = 2 m/h em rochas brandas

Convén frisar que estas performances variavam de sondador
para sondador como também de sonda para sonda.

Os modelos de brocas equivalentes mas de outros fabrican-
tes, apresentaram rendimento aproximadamente igual.

Como estavamos esperando do Brasil, a chegada dos tubos
de revestimento para podermos utilizar o sistema "down-the-hole",tes
tamos o aproveitamento no diabasio de brocas GR-55, de botao. No en-
tanto apesar de ter uma taxa de penetracao, um pouco acima de brocas
convencionais,a vida media era aproximadamente igual.

0 rendimento das brocas e dos martelos, sao mostrados no

capitulo 5 e os seus custos sao também analisados no capitulo 6.5.
4.4. Fluidos de Perfuracao Empregados.

O principal fluido de perfuracao empregado era a base

agua mais bentonita.

Normalmente se iniciava os furos com um fluido de  baixa
viscosidade (30 a 35 seg/mash) ja que as lentes argilosas encontra -
das nos primeiros metros aumentavam rapidamente aquela viscosidade.

Para furos de até 150m, nao havia necessidade de trocar -
-se o fluido, muito embora a partir dos 100m, o teor de areia ja es-
tivesse alto (em torno de 2 a 3%). Este problema foi em parte solu -
cionado com a introducac de 39 tanque.

Nunca usou-se aditivos especiais, como CMC, Fargel ou ou -
tros. I evidente que nos furos profundos, a existéncia de  um
pequeno desareiador melhoraria bastante a gualidade do fluido retor-
nante.

Quando se utilizava o sistema "down-the-hole" nao precisa
va-se usar espuma, ja que normalmente os furos apresentavam grande
quantidade de Agua e que chegava as vezes a dificultar a perfuracgao.

Para perfurar-se os 40.340,55 metros foram utilizados ...

140.720 kilos de bentonita, o que da a meédia de 3,49 Kg/metro.
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5. EVOLUCAO DAS ATIVIDADES E PRODUCAO NO ANO

JANEIRO - Durante este més, manteve-se O equipamento na area de Yuty

alguns dos quais em fase de reparo.
Foi apresentada em Assuncao a proposta para execugao dos

servicos no corrente ano, e buscava-se um local para instalagao do

futuro escritoéorio.

FEVEREIRO - Com a assinatura do contrato, no dia conseguia-se ja no

dia 19, colocar-se em perfuracao a 19 sonda.
Enquanto ja tinhamos vistoriado e recebido a maior parte

do equipamento arrendado da Anschutz, ainda nos faltava o principal:
as duas sondas (n?s 5 e 6).

Somente nos Gltimos dias deste més & que a primeira son-
da CF-15 foi entregue e logo posta em uso.

A principio foram utilizadas as brocas de 4 3/4", ainda
do nosso estoque e levadas para o Paraguai no ano de 1980.

Dessa maneira, ao final do més alcancava-se a seguinte

producao :

Y

SONDA N9 DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO % DE DIABASIO

FUROS - m - - m - - m - - m -
1 02 165,00 162,00 52,00 -110,00 32
2 10 709,00 699,50 89,00 610,50 13
3 06 383,30 375,00 71,50 303,50 19
4 01 65,70 64,00 10,00 54,00 16
TOTAL 19 1.323,10 1.300,50 222,50 1.078,00 17

MARCO - Somente na metade do mes foi recebida a segunda sonda da
Anschutz. Os trabalhos continuaram na area de Yuty e comecou-se tam-
bem a usar as brocas de 4 1/2" compradas da Anschutz. Como nao dis -

punha-se de revestimento adequado na area, foi utilizado em .pequena

escala o sistema "down-the-hole", com 6timos resultados.
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A pequena distdncia entre os furos, o nosso grau de conheci-

mento da geologia da regiao e o fato de nao chover neste periodo,fez

com gue a produgao alcangasse as seguintes marcas :

SONDA N9 DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO % DE DIABASIO
FUROS - m - - m - - m - - m -
1 07 648,20 642,10 190,00 452,10 26
2 07 796,30 793,50 234,00 559,50 39
3 16 1.578,10 1.566,60 363,00 1.203,60 23
4 11 982,20 970,10 180,00 790,10 19
5 06 728,80 727,00 181,00 546,00 25
6 07 601,50 599,50 75,00 524,50 13
TOTAL 54 5.335,10 5.298,80 1.223,00 4.075,80 23

ABRIL ~ Nes

te més a produgao caiu bastante, em fungao de  diversos

problemas tais como :

a)

b)

d)

Distancia grande entre os furos, e agravada pelas chuvas

gque cairam na regiao;

o

Uma parte do equipamento estava trabalhando a sul de Yuty
com passagem em balsa atraves do rio Tebicuary e que difi

cultava bastante o apoio;

A falta de brocas novas, com reutilizacao de brocas usa -

das:

A negativa dos técnicos da Anschutz, para que pudese -~ se

trocar algumas sondas (passando as de Sao Pedro para Yuty

e vice-versa):

Inumeras pescarias na area de Sao Pedro, com constantes

quebras de hastes.
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A producao alcancgada ao final do mes, foi a seguinte

SONDA N¢ DE PERFURADO PERFILADO DIABASTIO SEDIMENTO % DE DIABASIO

FUROS - m - - m - - m - ~ Mt -

1 04 433,00 430,00 156,00 274,00 36

2 02 482,60 481,00 218,00 263,00 45

3 07 629,60 623,00 153,00 450,00 28
-4 e mmmmmn | mmrmn e mem———— —_—
5 11 1.278,35 1.275,90 40,00 1.235,90 3

6 0l 140,80 140,00 1,00 139,00 0,7
TOTAL 25 2.964,35 2.949,90 588,00 2.361,90 20

A sonda IV, nao completou nenhum furo por problemas mecani-

-

cos aliados a operacaco de pescaria.

MATO - Apesar das sondas estarem proximas de Yuty, a producao do més
foi afetada pela parada de duas delas por problemas mecanicos CF -

15 n? 3 e May Hew n? 4 durante 9 e 11 dias respectivamente.

Além do mais o percentual de diabasio aumentou sensivelmente,
e a utilizagao do sistema "down-the-hole" estava limitada a furos de
pequena faixa de solo. Algumas tentativas de utilizagao do sistema,
sem revestimento da camada superior ao diabasio, resultaram em peque

nas prisoes da coluna, por desmoronamento.
A utilizacao, neste més, de brocas de botao modelo Gr-55 com

a colocagao de 02 comandos de 4 3/4 OD na coluna, nao surtiu o efei-
to desejado e alem do mais, mostrou ser anti-econdmico.

A producao foi a seguinte :

SONDA N9 DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO % DE DIABASIO

FURQOS - m - - m - - m = - m -

1 10 969,10 958,30 335,00 623,30 35
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SONDA N DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO % DECDI’.:[}?BESIO
FUROS - m - - m - -~ m - -~ m -

2 10 1.422,50 1.409,90 380,00 1.029,90 27

3 09 761,55 755,00 161,00 594,00 21

4 05 246,30 243,80 34,00 209,80 14

5 07 1.029,00 1.024,90 312,00 712,90 30

6 07 1.044,70 1.040,50 236,00 804,50 23
TOTAL 57 I 5.473,15 5.432,40 1.458,00 3.974,40 27

JUNHQO - Mesmo com uma sonda parada durante 12 dias (CF-15 n? 39 com

problemas mecanicos) conseguiu-se neste mes, pela primeira vez, uma
marca superior a estabelecida no cronograma, apesar do elevado per -

centual de diabasio.
Convém frisar que se tivésse-se recebido os tubos de revesti

mento, aguardados do Brasil, a marca alcangada seria bem superior,ha
ja, visto que grande parte das perfuragoes na area de Santo Antonio,

ideal para a utilizacao do sistema " down-the-hole ".
Sem a interferéncia da Anschutz, procurou-se rigidamente uti

lizar as sondas segundo a geologia prevista, obtendo-se os seguintes

resultados :

SONDA N9 DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO % DE DIABASIO

FURQS - m - - m - - m - - m -

1 15 1.141,30 1.126,90 258,00 868,90 23

2 08 939,30 933,00 405,50 527,50 44

3 12 1.111,10 1.102.20 163,00 939,20 15

4 20 1.096,50 1.090,40 134,50 955,90 12

5 10 1.265,20 1.256,60 407,00 849,60 32

6 11 1.399,80 1.384,50 496,00 888,50 36
TOTAL 76 6.953,20 5.029,60 27

--------

6.893,60 1.864,00
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JULHO - Apesar das chuvas caidas em boa parte do meés e o aumento da

distancia entre determinadas locagdes, a produgao manteve-se acima

do cronograma.
A perfeita utilizagao dos equipamentos, e o emprego dos re -

vestimentos, fizeram com que a producao se mantivesse acima da media
mesmo com O aumento significativo do percentual de diabasio.

ao final do més tinha-se o0 seguinte guadro :

SONDA N9 DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO % DE DIABASIO

I'UOROS - m - - m - ~ m == - m -

1 15 1.204,60 1.191,50 415,00 776,50 35

2 14 1.222,20 1.210,50 486,00 724,50 40

3 08 690,45 684,50 341,50 343,00 50

4 11 880,30 875,00 229,00 - 646,00 26

5 09 1.213,20 1.199,00 403,50 795,50 34

6 07 872,90 869,50 318,00 551,50 37
TOTAL 64 .6.083,65 6.030,00 2.193,00 3.837,00 36

------------------------

AGOSTO - Durante este més a produgao esteve seriamente comprometida,

por duas grandes mudangas :

1 - De Yuty para Taruma e Yatay - Ty ( + de 50 Km )
2 - De Taruma para Coronel Oviedo ( + 200 Km )

Ccomo chovia bastante na época das duas mudangas, houve uma

defasagem bastante acentuada, entre o término dos servigos em uma

Srea e o inicio em outra, refletinde diretamente na produgao. Também
a percentagem de diabasio cresceu, e mesmo utilizando-se plenamente
o sistema "down-the-hole", nao alcangou-se boas produgoes.

0 quadro de produgao foi o0 seguinte :
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SONDA N9 DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO % DE DIABASIO

FUROS - m - - m - - m - - m -

04
04
07
02
04
04

— S

1.

484,20
271,60

182,20
159,90
654,90

756,00

479,00
267,50

1.178,90

157,00
648,20

751,50

232,00
63,25
439,00
50,00
503,20

330,00

247,00
204,25

739,90
107,50
145,00

421,50

48
24
37
32
78

44

TOTAL 25 3.518,80 3.482,60 1.617,45 1.865,15 46

SETEMBRO - A primeira semana do meés ainda foi totalmente consumida

no D.T.M., e algumas sondas precisaram fazer alguns reparos e gue

no final, retardou ainda mais o inicio das operagOes nesta nova area.

Com o inicio das perfuracoes, obteve-se uma ‘baixissima

cia entre os furos (todos estratigraficos) e as fortes chuvas que

caiam na regido, isolava completamente as sondas. Em alguns casos ,

nem mesmo o veliculo transportando as refeigoes conseguia chegar  ao

local. Ao final do mes tinha-se o seguinte qguadro de produgao :

SONDA N9 DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO 3 DE DIABASIO

FUROS - m - - m - - m - - m -

- i i N — e — T il —

03
03
03
04
01l

03

623,80
585,60
537,90
352,70
319,00

788;00

616,50
584,00
532,00
351,00
319,00

787,00

73,00
84,00

62,00

543,50
500,00
470,00
351,00
319,00

617,00

12
15

12

22

TOTAL 17 3.207,00 3.189,50 2.800,50 12
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OUTUBRO - Neste mes, o contrato original foi concluido, uf%rapassan-

do-se a marca dos 36.000 metros. ApdOs praticamente uma semana de in-
definicao, por parte da Anschutz, assinou-se um termo aditivo para a
realizagdo de mais 3.000 metros, novamente na area de Yuty.

Nao fosse esta parada de uma semana, teria-se reiniciado
antes do dia 13 e a producao mensal teria sido maior, ja que nao cho
veu durante este més. Convém frisar, que ao final dos 36.000 metros,
reduziu-se em mais da metade o pessoal passando-se a operar com 02

sondas na area de Yuty.

SONDA N9 DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO % DE DIABASIO

FUROS - m - - m - - m - - m -
1 02 458,60 457,50 -—-——--—- 457,50 -
2 15 1.739,40 1.729,50 212,50 1.517,80 12
3 02 608,00 603,50 8,00 595,50 1
4 02 257,00 255,50 42,00 213,50 16
5 05 966,10 - 960,50 107,00 853,50 11
6 06 709,10 707,00 229,00 478,00 32
TOTAL 32 4.738,20 4.713,50 598,50 4.115,00 13

NOVEMBRO - Concluido o Pfojeto, ja no dia 07, mesmo utilizando-se

apenas 02 sorndas e com a alta percentagem de diabasio.

A producao mensal obtida foi a seguinte :

SONDA N DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO % DE DIABASIO

FUROS - m - - nm - - m - - m -
1 —— - e emmmee | mmmm—— mm——— -
2 02 231,00 230,50 88,00 142,50 38
3 e mmmmm—m e e - —_—
4 e mrmmmer mmmmmm | mmme— | mm———— -
5 04 513,00 511,00 177,00 334,00 35
6 ;. memmemm e mee——— ————— _—
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SONDA N DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO % DE DIABASIO
FUROS - m - - m - - m - - m -

TOTAL 06 744,00 741,50 265,00 476,50 36

Ao término dos trabalhos de perfuracgao, todo equipamento

(exceto as sondas 03 e 06, em reparo em Yuty) foi recolhido ao depo-

sito da Anschutz em Coronel Oviedo, devendo alguns deles sofrerem re

paros antes da retomada das perfuragoes no proximo ano.

TOTAL ANUAL

SONDA N¢ DE PERFURADO PERFILADO DIABASIO SEDIMENTO % DE DIABASIO

FUROS - m - - m - - m - - m -

1 62 6.127,80 6.083,80 1.711,00 4.352,80 28
2 84 8.399,60 8.338,90 2.260,25 6.078,65 27
3 70 7.492,20 7.420,70 1.782,00 5.638,70 24
4 56 4.040,60 4.007,30 679,50 3.327,80 17
5 57 7.967,55 7.922,10 2.130,70 5.791,40 27
6 46 6.312,80° 6.279,50 1.855,00 4.424,50 30

46.340,55 40.032,30 10.418,45 29.613,85 26

TOTAL 375

PERFORMANCES OBTIDAS

a) Metros por tempo efetivo de utilizacao
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MEDTIA
M/h M/dia M/mes

SONDA DIAS DE UTILIZAGAO METROS PERFURADOS

el —

A —— _

1 230 6.127,80 1,1 26,64 799
2 264 8.399,60 1,33 31,82 954
3 235 7.492,20 1,33 31,88 0956
4 250 4.040,60 0,67 16,16 485
5 249 7.967,55 1,33 32,00 960
6 225 6.312,80 1,17 28,00 840

TOTAL 1.453 40.340,55 1,16 27,76 832

b) Metros por hora de perfuragao
b-1 - Com broca

SONDA METROS PERFURADOS HORAS DE PERFURACAO MEDIA
1 - 6.127,80 2.557 2,39
2 8.399,60 3.168 2,65
3 7.492,20 2.497 3,00
4 4.040,60 1.974 2,04
5 6.021,35 2.450 2,46
6 5.454,95 1.664 3,27

TOTAL 37.536,50 14.310 2,82

b-2 - Com martelo

SONDA METROS PERFURADOS HORAS DE PERFURAGAO MEDIA
5 1.946,20 613:40 3,17 m/h
6 | 857,85 250:20 3,42 m/h
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c) Aproveitamento de brocas

d)

e)

Metros perfurados cOm broCa ...ceccececeacesca veono 37.536,50m
NQ de brocas utilizadas ....veveevecencenceccesse 1.280
Méedia ...... e s e s s ee s e s e nane e c e e s et avesesenens 29 metros/broca

Aproveitamento de martelos "bits"

Metros perfurados com "bit" ........ e nsensecees 2.804,05m
N@ de "bits" utilizadOsS .veeeeeceococacsoee e 18
MEALIA vvveeveenononanns C et ececeaeeteeceeeeeeean 155,78 metros/bit

Médias de produndidades dos furos

SONDA METRQOS PERFURADOS N® DE FUROS MEDIA
1 6.127,80 62 99
2 - 8.399,60 . 84 100
3 7.492,20 70 107
4 4.040,60 56 72
5 6.021, 35 57 106
6 5.454,95 46 119

TOTAL 40.340,55 | 375 107
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6. ASPECTOS GERENCIAIS

6.1 Pessoal

6.1.1. Pessoal Brasileiro

Para a campanha de 1981, retornou-se com praticamente
todo o pessoal que participou da campanha do ano anterior. Como nao se
podia retirar mais ninguém dos quadros da SUREG-SP, pois iria prejudl
car a curto prazo este ou aquele Projeto, outro caminho nao se tinha a
ndo ser improvisar alguns ajudantes da campanha do ano passado e promo

ve--1o3 a sondador.
Paralelamente, introduziu-se pessoal paraguaio nativo

como ajudantes nas sondas, o mesmo acontecendo com motoristas. O rendi
mento desse pessoal estld descrito no cap. 6.1.2.. E evidente gue em
funcao das limitacoes dos quadros da nossa SUREG, corroborado pelo cur
to prazo de agrupamento do pessoal, nao se trabalhou com os melhores
guadros. O resultado foi equipes heterogéneas gue em geral pouco se emn
penhavam em continuar no Projeto, em virtude dos problemas gue serao

citados no cap. 6.1.3..
A rigor deveriam ser usadas no Paragual, afora o pes

soal de apoio (mecanicos, encarregados, motoristas, auxiliar de escri
torio, etc), 06 equipes completas para operarem as 06 sondas (V.pg.34).
Somente estas equipes deveriam perfazer ao final de cada mes 6 x 12 X
30, ou seja, 2.160 diarias.

No entanto, o pessoal do Projeto como um todo,nac per
cebeu mais do que 1.500 diadrias por més, incluindo-se até o chefe do

Projeto, conforme demonstram a tabela 0l.

TABELA O1
MESES SONDAS EM OPERACAQ DIARIAS PAGAS
Fevereiro 4 336
Marco 6 1.496
Abril 6 1.415
Maio 6 1.188
Junho 6 1.412
Julho 6 1.418
Agosto 6 1.372
Setembro 6 1.194
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MESES SONDAS EM OPERACAO DIARIAS PAGAS
Outubro 6 1.162
Novembro 2 441

ihl—

Em geral, houve uma rotatividade bastante elevada,com
reflexos negativos no andamento dos trabalhos. A analise detalhada do
pessoal alocado ao Projeto mostra, a gualquer més, o grande numerco de
funcionarios no desempenho de uma determinada fungao, mas com um cargo
(e consequentemente salario) inferior.

A dificuldade de se arrumar pessoal gualificado foi
uma constante.

As equipes emprestadas pela Sureg-Recife, e que vie
ram para operar as sondas da ANSCHUTZ, sO ficaram no Projeto Paraguail
por alguns meses e nao foran substituidas. Pode-se contar ainda com al
guns elementos cedidos pela Residéncia de Terezina e, em Casos espora
dicos, pelo depdsito de Caeté. No entanto, em todos os casos, se cons
tituiam em solugoes provisdrias, que apesar de valiosas, nao resolviam

o problema a longo prazo.
Dessa maneira teve-se que elevar de cargo alguns aju
dantes com pouca pratica. Como resultado desta medida a maioria dos

sondadores gue operam hoje no Paraguai foram formados no Paragual, con

trariando a filosofia da CPRM de gue neste Projeto primeiro no Exteril

or s6 deveriam participar os mais experientes da area de sondagem,

.6.1.2 PESSOAL PARAGUAIO

Premidos pela necessidade de substituir-se rapidamen
te os ajudantes brasileiros da campanha do ano passado, ja gue uma
boa parte foi guindada aos cargos de sondadores, aproveitou-se de ini
cio os melhores elementos das equipes de preparo de base e, ao longo
dos 03 primeiros meses ji se tinha susbstituido com regular aproveita
mento os ajudantes brasileiros.

Apesar de se defrontarem com problemas de comunicagao
oral, os ajudantes paraguaios, em sua grande maioria, sao bastante es
forcados, ddceis e, se bem orientados, desempenham com seguranga as ta
refas que lhes si3o atribuidas. Convém frisar gque de todos os ajudantes
paraguaios que trabalharam na CPRM, apenas dois ja haviam  trabalhado
com perfuracgao, na campanha da Anschutz do ano passado.Acreditamos ‘gque

o salario que se paga (30.000 a 60.000 guaranis), bem acima da media

pagas pelas raras fazendas da regiao, se constituiu rnum excelente
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atrativo para 0Os mesmos.

Este preco sofrerd um ligeiro acréscimo  no proximo
ano, ja que todos os funcionarios paraguaios serao registrados em nome
da Intrade del Paraguai, para gue possam ter cobertura assistencial e
para evitar assim, para a CPRM, a possibilidade de futuras reclamagoes
trabalhistas. O fato de nio se ter registrado o pessoal ja neste ano,
deveu-se unicamente ao atraso na legalizacdo da Intrade o que sO ocor
reu no final do segundo semestre. Segundo reunido efetuada em Assungao
entre CPRM, Intrade e advogados, chegou-se a conclusao que valeria a
pena correr-se o risco de uma pouco provavel reclamagao trabalhista, a
registrar-se o pessoal no final do ano.

Os problemas médicos que porventura ocorreram(na gran
de maioria pequencs acidentes) foram pagos pelo fundo fiXxo do Projeto
e seu total era acrescentado aos recibos de cada um. Também aqueles
que em funcdo de acidentes ndo podiam trabalhar por certo periodo, con
tinudva-se pagando normalmente para evitar-se reclamagoes.

Uma equipe a parte, mas também de grande eficiéncia,
era constituida pelos responsdveis pela abertura e confecgao de bases.
Por se tratar de um trabalho mais bracal, constitui-se no aglutinador
de pessoal e fonte de observagdo para a escolha dos futuros ajudantes
das equipes de sondagem a serem promovidos.

Ssob o comando de um brasileiro, este pessoal consegue
fazer em poucas horas uma base de excelentes qualidades e em alguns ca
sos, até mesmo sem auxilio de trator.

Apenas oOs motoristas paraguaios nao apresentam  bons
rendimentos (pelo menos os que passaram pelo Projeto). Apesar de se
rem trabalhadores, sao bastantes desatentos d manutengao dos veiculos,

alem de dirigirem de forma irregular.

6.1.3 DIARIAS

Constitui-se no principal ponto de atrito e fonte de
desinteresse do pessoal brasileiro em operacgao.

ouando do inicio dos trabalhos no Paraguai (Set/80) ,
foi instituida uma difria minima de Cr$ 1.142,25 e que ao cambio da

época (1 cruzeiro = 2,20 guaranys) correspondia a & 2.512,95.

Como agquele valor de diaria em cruzeiros era superior

-

aos valores pagos, na época, para nossos sondadores no Brasil, € evi

dente que os fatores adversos da campanha no Paraguai eram compensados
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com uma melhor remuneracdo. No entanto, j& no inicio de 1981, com a
reformulacao das normas, passando a vigorar a 006/Sepes, nosso  pes-
soal teve, em sua grande maioria, as suas diarias congeladas ao prego
do ano de 1980.

E evidente gque o pessoal, orgulhoso da sua campanha
no ano de 1980, e ansiosos por receberem alguma recompensa e estimu-
lo para a nova campanha recebeu estas noticias de congelamento com
pouco entusiamo.

Adicione-se ainda o fato de gue 0Os mesmos nao enten-
deram muito bem, dentro de sua Otica, o porgue de sO os trabalhadores
bracais terem sido "reclassificados" (campanha de regularizacao do
desvio de fungao).

E foi com este ambiente gue a campanha de 1981, foi
iniciada.

Com o aumento das sondas em operag¢ao (de tres em ...
1980 passou-se para seis em 1981), e dos veiculos de apoio, tentou-se
buscar por empréstimo, em outras SUREG's pessoal para comelementar o
quadro do Projeto. Assim sendo vieram sondadores e ajudantes da SUREG
-Recife e motoristas da SUREG-GO. A maior parte deste pessoal, ja ga-
nhava, em sua area de moradia, diarias com aproximadamente O mesmo va
lor gue iriam ganhar no Paragual.

Percebe-se entiao que ficou bastante dificil a tarefa

de gerenciar um Projeto, em gque o resultado final, dependia na mailor

‘parte do esforco do seu pessoal, se os mesmos encontravam-se desmoti-

vados pelo que julgavam falta de uma politica de pessoal adequada pa
ra a campanha.

Também, infelizmente, nac evoluiu a ideia aventada e
discutida em reunido com DESON e SERCO no E.R.J. por ocasiao da assina
tura do primeiro contrato (agosto de 1980}, de se pagar wu prémio de
producdo aos integrantes das equipes cuja produgao mensal superasse
os 1.500 m ( por maquina).

Essa idéia, se materializada, poderia dar novo ani
mo ao pessoal, amenizando em parte os outros problemas ligados a au

séncia de melhores didrias ou reclassificagoes para aqueles envolvi

"dos no "1¢ trabalho da CPRM no exteriorxr”, hipOtese esta também aventa

da mas nao efetivada.
A partir de Yuty, as viagens e deslocamentos mais

frequentes dos nossos funcionarios (notadamente os motoristas) eram:
a) Yuty - Foz do Iguagl - Yuty - necessaria para a comprz de pegas e
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(3 dias) mantimentos, peguenos despachos e rece
bimentos.
bh) Yuty - Cel.Oviedo - Yuty - necessaria para o transporte de combus
(2 dias) tivel desde o depdsito da Anschutz até

a area de trabalho, assim como alguns

servicos de oficina mecanica.

¢c) Yuty - Assungao - Yuty - necessaria para a execugao de tarefas
(3 dias) junto aos escritorios da Intrade e da

Anschutz, assim como a compra de vecas

e o recebimento de materiais vindo dos

EUA, além da execu¢ao de peguenos ser

vicos de oficina.

d) Yuty - Encarnacion-Yuty =~ necessaria para execucao .de servigos

(2 dias) * de oficina.

Para estes trajetos tem-se os seguintes custos medios:

A B C D
Almoco 650,00G 650,00G 650,00G 650,00 G
Jantar 650, 00G 650,00G 650,00G 650,00 G
Pernoite 1.200,00G 1.100,00G 3.000,00G 1.100,00 G
café da manh3 280,006 350,006 350,00G 350,00 G
2.780,00G 2.750,00G 4.550,00G 2.750,00 G

ocu (cambie
atual) Cr$ 2.647,00 2.619,00 4.333,00 2.619,00

Como o valor da diaria C2, para esses casos, chega a
ser irrisdrio, fizemos uso da didria A, mesmo assim insuficiente para

determinados cargos ou rotelros.
A chefia do Projeto, entendendo a crise atual da CPRM,

reduziu em mais de 50% o nimero de brasileiros que deveriam atuar no
Projeto Paraguai e, sacrificando a propria performance do Projeto, 1in
troduziu em curto prazo os ajudantes paraguaios, cujo custo e menos

da metade de gque um ajudante brasleiro.
Além do mais, ao invés de 03 turmas (12 horas de tra

balho x 24 horas de descanso) trabalhou-se com 02 turnos (12 horas de
trabalho x 12 horas de descanso). Percebe-se entao que todos os brasi

leiros que 13 estavam tiveram as suas responsabilidades e a carga de
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trabalho enormemente aumentadas.
Essa reduc3a de pessoal foi decorréncia também da es

cassa mao de obra especializada existente na CPRM assim como do longo

tempo necessario para sua formagao.
Cumpre ressaltar que, pela importancia do trabalho pa

ra a CPRM e mesmo pela envergadura do Projeto, o normal seria traba
lhar-se com O seguinte pessoal, para cada sonda:
- 03 sondadores

- 06 plataformistas
- 03 motoristas ou 360 diarias/mes

como ha pratica operou-se com

- 02 sondadores
- 02 motoristas

- 04 ajudantes paraguailos,

dispendeu-se um total

de 120 diarias/mes.

adiciona-se a isto o fato de que grande parte do pes
soal desempenhou um cargo bem acima de sua fungao, o que representava

também uma perda de salario.

6.2 Sistema de folgas

Constitui-se num dos principais problemas enfrentados
durante todo transcorrer da campanha. Como nao dispinha-se nunca. de
uma equipe fixa,alocada ao Projeto, ficava-se na dependéncia da libera
cao deste ou dacquele elemento por um dos diferentes Projetos da SUREG.
E com isto nao existia uma tabela fixa a ser cumprida e sim, uma pura
e simples liberacao de funciondrios guando da chegada de outros. Inume
ros foram os casos de sondadores ou motoristas terem trabalhado mais

de 60 dias ininterruptos e ndoc poderem retornar ao Brasil, por nao te

rem substitutos.

Convém frisar que tal fato impossibilitava a chefia
do Projeto de tomar atitudes drasticas com determinados funcionarios
faltosos (as vezes, pura decorrencia do prolongado tempo de trabalho

no Paraguai, regime 12 horas x 12 horas), por nao dispor de elementos

para susbstituicdo. Caso contrario teria-se que parar um equlpamento

para poder dispensar um outro elemento.
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Necessario se fazia a elaboracao de uma tabela, com
escala rigida a ser seguida. No entanto, para tal se necessitava da

existancia de um certo numero de funcionarios, alocados exclusivamente
ao Projeto. Como desde o inicio do ano estava-se trabalhando no regil
me de 12 horas de trabalho por 12 horas de descanso, inclusive domin
gos e feriados (brasileiros e paraguaios), acreditamos gque um sistema

de 45 dias de trabalho por 15 dias de folga, satisfaz plenamente o0s in

teresses do pessoal gquando a CPRM.
Para a execucao de tal esguema seria preciso ter defil

nitivamente no Projeto 09 equipes (18 sondadores e 18 motoristas). O
nimero de motoristas poderia ser diminuido gquando do agrupamento de

duas ou mais sondas em um mesmo alojamento.
Tabelas rigidas tambén deverao ser feitas para os ele

mentos complementares (mecinicos, auxiliares, encarregados, etc.).

6.3 Alimentacao

0 esquema de alimentagao nos alojamentos, fol bastan
te deficiente na fase inicial do Projeto.

Em virtude das improvisacoes, colocou-se 02 trabalha-
dores bracais para cozinharem o alimento servido nos acampamentos.

Problemas com numerarios para aquisicao e na frequen
cia de contatos com a cidade brasileira mais préxima (Foz do Iguagd) ,
tornavam a alimentacdo bastante sujeita @s criticas, com consequéencias

negativas bastantes influentes na produgao.
Em parte, o problema foi solucionado com a introducao

de um Fundo Fixo, cuja montante era totalmente repassado para a cozi
nha e que no final de cada mes era restituido pelos funcionarios que
pagavam a sua parcela devedora correspondente (resultante da divisao
das despesas mensais pelo niimero de funcionadrios envolvidos).

Além do mais, foi introduzido a figura de um responsa .
vel pela compra e suprimento da cozinha, sendo aproveitado para este

cargo um outro trabalhador bracal brasileiro.
£ evidente gue todo este esquema montado, nao estava

2 salvo das criticas dos elementos envolvidos, gquando a distancia das
sondas era grande e a refeigdao chegava fria e fora de horario, ou guan
do por atraso na chegada dos alimentos "in natura" (na maioria trazi

dos do Brasil), a qualidade da refeigao decaia um pouco.

No final da campanha, os novos funcionadrios responsa
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veis pela cozinha j& alcangavam uma qualidade de paladar elogiada pelo

restante da turma.
A ausencia de verduras e frutas na regiao (e geralmen

te dificeis e caras, em todo o Paraguai), também se constitui num  en
trave para a melhoria de padrao. Como exemplo tipico, tem-se o feijao,
que sendo basico para nds brasileiros, & praticamente desconhecido no
Paraguai, e alguns tipos 1a& cultivados, sao de péssima gqualidade. Acre
ditamos que a criacao de um escritorio central em Assuncao, possibili
tari a compra e o envio mais faceis, de alguns bens considerados difi

ceis ou inexistentes nas areas de trabalho.

6.4 Alojamentos

Funcionou provisoriamente, utilizando-se os"traillers",

alugados da Anschutz.
Os 06 "traillers", marca SAEF, de fabricagao  brasi

leira (originalmente 02 escritdrios, 02 almoxarifados e 02 dormitdorios)
foram aproveitados e transformados de forma provisoria j& que nao era
de nossa propriedade, em dormitdorios. O aproveiltamento foi realizado
com a introducdo de beliches, procurando-se agrupar O pessoal da sonda.

Por se tratar de improvisos, nao houve um aproveita
mento ideal dos espagos existentes, havendo em consequencias bastante
reclamacao do pessoal. Acreditamos que com um servigo definitivo, vode

remos abrigar, de forma confortavel e satisfatoria, 10 pessoas por

"traillexr".
Como nao havia um responsavel por cada "trailler”,era

comum a existéncia de cobertas de cama desarrumadas, roupas espalhadas

e freguentemente, sujeira nos pisos.
Em virtude da distribuicao geografica dos furos, nun-

ca necessitou-se separar um "trailler" para cada area. Enquanto traba
lhou-se um Yuty (80% do tempo total), os "traillers" estiveram agrupa
dos na vila de Sao Miguel e nas margens do rio Tebicuary, facilitando

com isso o problema das cozinhas, que ficaram agrupadas em uma unica.

Este agrupamento possibilitava a utilizacgao dos dois

"+raillers" banheiros (chuveiros e WC) existentes no material arrenda
do, ideias para complementarem dois a quatro "traillers" dormitorios e

bastante grande para acompanharem apenas Ul "trailler" dormitorio.
JA na area de Coronel Oviedo, em virtude da grande

distancia entre os furos, introduziu-se uma mudanga que se mostrou basg
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tante pratica e que pretendemos repetir nas futuras campanhas quando

os furos forem distantes um do outro.

Os "traillers" foram transportados para mais ou me
nos 500 m dos locais dos furos, reduzindo para alguns minutos o tempo
de deslocamento dos turnos, nos horarios de troca.

Comprovou-se na pratica que esta pequena mudanga au
mentou bastante o animo do pessocal, e com reflexos positivos na produ
cao. Um problema novo gue apareceu com a utilizacao do referido esque
ma, era representado pela alimentacao, gue neste caso era trazida de
um ponto central ou de um outro alojamento e que com © surgimento de
algum problema na estrada (chuvas, etc.) ou no veiculo gue a transpor
tava, atrasava por alguns minutos ou horas, com naturais conseguen
cias negativas.

Além do mais, como as horas de alimentacao eram  coO

muns a todas as equipes, naguele horario havia a necessidade de um ou

mais carros extras para servirem as diferentes sondas ou alojamentos.

6.5 Suprimento de materiais

Um item gque antes da campanha preocupava  bastante,
era a dificuldade em trazer-se ou levar-se materiais até a area do
Projeto. Afora bentonita, hastes de perfuracao, equipamentos de gran
de porte, etc., todas as pecgas de pequenc porte (material de bomba,pa
cotes, etc.) poderiam ser passadas para o outro lado da fronteira,até
0 valor de Cr$ 30.000,00, somente as tercas e gquintas-feiras conforme
determinacao da aduana. Este fato & bastante importante ja que ‘por
vias legais, demora-se de 30 a 60 dias, para cruzar-se a fronteira, a
lém dos altos custos da tramitacao de documentos.

Os materiais de grande porte enfrenta, grande difi
culdade para cruzarem a .fronteira em virtude de péssimo servicgo (e
em alguns casos carissimo) que & oferecido pelas empresas transporta-
doras.

As cargas normalmente sao recebidas em Sao Paulo, pe
la Empresa transportadora, gque apds lotar o caminhao, as envia para
Foz de Iguagi. Naguela cidade €& feito um transbordc e ficam aguardan
do a liberacao das alfandegas brasileira e paraguaia, © que pode demo
rar de 15 a 30 dias.

Um novo transbordo de cargas &€ feito quando da  pas

sagem para o lado paragquaio. Normalmente, neste transbordo, alguma
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carga nossa e avariada (roscas de tubo, barriletes empenados, sacos de
bentonita rasgados, etc.). Passadas pela fronteira, as mercadorias Fle
enviadas ao destino: Coronel Oviedo, onde & entregue no depdsito da

Anschutz.
As mercadorias compradas no EUA, atraves de acordo

previamente firmado com a Anschutz, foram todas transportadas por via
aérea e nunca de,oram mais gue 21 dias, entre a data do nosso pedido
e 0 recebimento das mercadorias no escritdrio da Anschutz em Assungao.

A primeira vista, e salvo uma analise mais apurada,
a compra de pequenas pecas através desta forma & bastante interessante
do ponto de vista ecdnomico, ja que a Anschutz goza de isencao alfande
garia em todo o Paraguai e cobra a CPRM para cada pedido, o prego FOB
Miami mais a taxa de administraci3o, no valor de 10% e o frete aéreo.

No inicio da camapnha, fizemos uma COmMPAragao para
avaliarmos as diferancas de preco dos produtos comprados e exportados
do Brasil com os comprados através da Anschutz. O principal item  das
nossas aquisicoes nos EUA era constituido pelas brocas de 4 1/2" e que
na época nos custava US$ 140.00 + 10% + frete = US$ 160.00/unidade.

Na mesma eépoca, a mesma broca custava, posta no Rio
de Janeiro Cr$ 55.000,00.

Se levarmos em consideracac também o tempo de tramita
cao e os custos do processo alfandegiario no Brasil e o transporte ate
a area dos trabalhos, a diferenca fica ainda mais gritante. Comoc gasta
mos 1.280 brocas, na campanha deste ano a economia alcangada neste item

foi Cr$ 78.400.000,00, conforme os calculos abaixo:

a - Dados

Tipo = Broca Varel - VH1, V-2 e V-3

= Diametros - 4 3/4" e 4 1/2"
b - Precos no Brasil, em : Mar¢o/81 .............. Cr$ 55.000,00
Novembro/81l .. ... .eeeees Cr$ 110.000,00
Preco MEAio ....veeeoas Cr$ 82.500,00
c - Prego no Paraguai em: Margo/8l..........ce.... UsS$ 160.00
(fretes e servicgos Novembro/81 .......... . U5 180.00
inclusos) Pregos medio ........... US$ 170.00
OU v evoeoscnscassanesssoos Cr$ 21.250,00

(Dez/81)
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d - Consumo de brocas - 1.280
e — Calculo da diferencga -
1.280 x (82.500,00 - 21.250,00) = Cr$ 78.400.000,00

Com o funcionamento de um escritdrio em Assungao, DO

de-se importar praticamente tudo que se necessita para a reposicgao.

No caso especifico de bentonita, outro bem bastante
utilizado, a mesma & levada do Brasil atraves de um processo de eXpor
tacao normal e gue, em geral, demorou em média 30 dias, entre o tempo
de entrada da documentacao na Cacex do Banco do Brasil em Sao Paulo e
0 recebimento da mercadoria em Coronel Oviedo.

Atualmente nenhuma firma paraguaia dispoe de bentoni
ta para pronta entrega e as outras companhias perfuradoras que la ope

ram importam diretamente de seus paises como a CPRM.

e

Cumpre ainda ressaltar que o mercado paraguaio e bas
tante fraco e praticamente nao existe nada no que diz respeito a mate
riais e pecas para operacgoes de perfuracao.

Como exemplo tivemos a necessidade de utilizacgao de
revestimentos de superficie para operacgac no sistema " down-the-hole"
e gque sO foi posta em pratica a partir de agosto, pois em nenhum lo -
cal de comercio do Paraguai havia disponibilidade dos mesmos.

A aquisicao de graxas e lubrificantes, foi realizada,
a principio, atraves de Foz do Iguagu, aproveitando-se as viagens dos
nossos velculos. No entanto, ainda no final do 19 semestre, houve uma
repressao muito grande contra tal transporte, obrigando-nos a adqui -
rir os mesmos em Coronel Oviedo, por um preco de 2 a 3 vezes malior.

A graxa grafitada, p»or ser de reduzido consumo con -

tinuou sendo trazida do Brasil.
6.6 Comunicacoes

Funcionou precariamente, ja que os radios quase sempre apre-

sentavam inumeros problemas.

Nas poucas vezes que o sistema funcionou a contento, mostrou
ser de uma importancia muito grande para a execugao dos trabalhos.
Na area de Coronel Oviedo, ja na fase final do Projeto o per

feito funcionamento do sistema representou a economia de muitos quilo
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metros e horas na resolucao de diversos problemas.

Sem divida nenhuma, & de vital importancia para uma raciona-

lizacao da utilizacao dos equipamentos de perfuracao.
6.7. Combustiveis e Lubrificantes

Na presente campanha, ¢ abastecimento de combustivel para o
Projeto sofreu radical modificacaoc em relagao a metodologia empregada
noc ano anterior. O esquema anteriormente utilizado consistia na com -
pra pura e simples, através de tambores de 200 litros de O0leo diesel
e gasolina. Este combustivel era vendido por alguns comerciantes da
cidade de Yuty, que possuem caminhdes proprios e o traz diretamente
de Assuncao. Como eles também estavam sujeitos a paralizagao do trafe
go nos dias de chuvas e 0s estoques dos mesmos eram de no maximo ....
6.000 litros, se constituia num esquema perigoso e incerto, podendo
levar até a uma paralizagao de nossas sondas, em periodos de chuvas
prolongados.

Como no ano passado o consumo da CPRM era relativamente pe -
queno, tal esquema satisfazia, apesar das restrigoes. Para o presente
ano, quando alem de mais 03 sondas em operacgao (May Hew 1.000 da CPRM
e 02 Failing CF-15 da Anschutz) a frota de veiculos movidos .a oleo
diesel aumentou sensivelmente, conseguiu-se através de entendimentos
com a Anschutz, retirar combustivel com nosso proprio caminhao pipa ,
em seu deposito de Coronel Oviedo. Tal esquema nos impediu inclusive
que sofressemos com as paralizacoes ocorridas neste ano com a distri-
buicao de combustivel em todo o territdrio Paraguaio, j& que a  Ans-
chutz mantém constantemente em depdsito 100.000 litros de Oleo diesel
e 20.000 litros de gasolina.

Com o auxilio de dezenhas de tambores de 200 litros, manteve-
-se um carro pipa (a principio um de 6.000 litros e posteriormente um
de 12.000 litros) transportanto 6leo diesel até as areas de trabalho.

Cumpre ainda ressaltar que o preco deste combustivel & menor
que o vendido em postos de servicos (a Anschutz goza de isengao de im
postos, tambeém nesta area), representando para a CPRM uma economia de
4 guaranis (aproximadamente Cr$ 3,50) por litro. Alem do mais, os va-
lores sao descontados mensalmente, abatendo-se diretamente da fatura

de servicos, e evitando-se dessa forma a movimentacao de altas somas

de fundo fixo.
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Através deste sistema, foi o seguinte © consumo de 6leo die-
sel correspondente ao consumo total de todo Projeto, exceto no mes

de feverelro

Margo ....... 41.000 litros - Julho ...... 70.000 litros
Abril ....... 50.000 litros - Agosto ..... 41.000 litros
Maio .eceeenn 45.000 litros - Setembro ... 60.000 litros
Junho ....... 61.000 litros - OQutubro .... 36.000 litros

6.8. Sistematica de fundo fixo

Se constitul num dos maiores problemas, notadamente no ori -
melro semestre.

Nos primeiros meses de operacao (Fevereiro e Marco) havia a
exixstencia de apenas 02 fundos fixos no valor de Cr$ 400.000,00 cada.
A distancia da area de trabalho até a SUREG-SP, os problemas de trafe
gabilidade em fungao das constantes chuvas e ainda a demora da buro -
cracia do processamento das notas, criava uma situacao da ausencia
quase que constante de numerario na sede do Projeto. A situacao che -
gou a tal ponto que diversos velculos ficaram retidos na area de esta
cionamento, por falta de numerario para a execucgao de consertos.

Situagao semelhante e desagradavel, ocorria na praco de Yuty
quando por muitas vezes o chefe do Projeto tinha que empenhar o seu
nome pessoal para "explicar" o atraso de um determinado pagamento. As
situagoes eram contornadas com a abertura de alguns adiantamentos ,
principalmente nos finais dos meses, ocasioes em que ocorriam Os paga
mentos aos ajudantes paraguaios.

Se nessa época tivessemos ja podido movimentar os US dolares
mantidos na conta da CPRM em Assuncao, O gque ja& ocorreu a partir de
julho/81 com a abertura de um fundo fixo no valor de US$ 30,000.00 ,
muitos desses problemas teriam sido evitados. Esse fundo ampliado pa-
ra US$ 54,000.00 e recentemente reduzido novamente pmara US$ 30,000.00,
com a desaceleragao do Projeto, tem atendido satisfatoriamente as ne-
cessidades do mesmo.

Acrescente-se ainda gue todos os recibos modelo 031 vagos no
Paraguai em guaranis, obtidos pela venda dos cruzeiros dos fundos fi-
X0s, sofriam um recolhimento a Fazenda Brasileira de 25% de seus valo
res. Ate outubro de 1981, o valor de impostos retidos na Fazenda Bra-

sileira, era superior a casa dos 2 milhoes de cruzeiros, conforme de-
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monstrou a tabela 9.1.
6.9. Servicos de assistéencia mecanica

Se constituiu também, em uma das partes problematicas no de-
senvolvimento do Projeto.

O grande niumero de veiculos e sondas, a idade destas ultimas
e as proprias condicoes de operagao, concorreram para que os traba -
lhos de mecanica corretiva representassem um volume bastante elevado
no Projeto.

A caréencia de bons mecanicos de sonda em toda a CPRM,fez com
que sO se pudesse contar com um Unico mecdnico brasileiro, responsa -
vel pelas 06 sondas em operacgao. Foi o esforgo incomum deste  nosso
funcionario o responsavel direto por boa parte da nossa performance.

E em fungcao das suas constantes noites em claro, para colo -
car esta ou aquela sonda em funcionamento e muitas das guails fomos
testemunhas, & justo citar o nome : Joao Carlos Gongalves Moreno.

Alguns auxiliares de campo e motoristas, sao aproveitados
para 0s pequenos servicos, além de contarmos ainda com .. um Recanico
eletricista, que apesar de brasileiro, reside no Paraguai ha bastante

tempo, e que até agora nao foi contratado.
6.10.Servigos de benfeitorias

Cumprindo recomendacoes da Anschutz, procurou-se durante to-
da a campanha preservar a imagem e na medida do possivel, executar pe
gquenas benfeitorias.

A principal delas, consistia em aplainar e melhorar a estra
da principal que passa por Yuty (Villa Rica-Encarnacion).

Cumpre frisar que tal servigo, possibilitava com gque O guar-
da barreira nos deixasse trafegar com carros pequenos, quando a estra
da estava interditada, funcicnando como uma troca de gentilezas.

Outro tipo de servigo bastante realizado era a confecgao de
pequenos acudes, geralmente nas fazendas ou terras onde estava a son-
da perfurando. Para este servigo, de duas ou tres horas com trator re
cebiamos 01 ou 02 bois, e que eram entregues a nossa cozinha.

Convém frisar gue esta hora de utilizagao do trator era co -
brado da Anschutz na forma de preparc de base.

Também a comunidade de Yuty, recebeu benfeitorias da CPRM e

da Anschutz , quando deslocamos uma sonda por duas vezes para
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reparar o poco de agua gque abastece a cidade, aléem da completacao de

um outro nas cercanias da mesma.

Cumpre ainda ressaltar que na area de Yuty, onde fi
zemos 90% dos nossos trabalhos até agora no Paraguai, O nosso pes -
soal brasileiro e bastante estimado, tanto por empregar parte dos ha
bitantes locais, como pela prestacao de pequenos favores, tais como

transporte de enfermos e idosos.

7. CONCLUSOES

Analisada de uma forma global, a campanha deste ano repetiu, em
diversos setores o exito alcangado em 1980.

Apesar de alguns meses com baixa produgao, ao final recuperou-se
a performance e hoje, a imagem da CPRM junto ao cliente continua ex-
celente.

Palavras textuais dos Diretores da Anschutz em Assuncgac, confir-
maram que "pela primeira vez na historia da Anschutz no Paragual O
cronograma de perfuracoes estabelecido pela matriz, em Dé@er - EUA ,
foi cumprido integralmente dentro do prazo.

A atitude correta que tivemos, ao entregar totalmente reformado

e em condigaes de uso imediato, todo o equipamento arrendado a CPRM

reforgou ainda mais a credibilidade do cliente.

Em termos de performances de perfuracgao, alcangcamos alguns "re -
cords", se compararmos os dados apresentados no capitulo 5 com as
marcas obtidas em outras campanhas no Brasil.

Apesar de termos uma producac média por sonda, inferior a do ano
passado, foram bem maiores as dificuldades enfrentadas este ano, no-
tadamente com o grande numero de paralizacoes do trafego nas estra -
das, em funcao das chuvas, coincidentes com as grandes mudancas  de
acampamentos.

Do ponto de vista puramente técnico, tivemos um rendimento bas -
tante satisfatdrio das nossas sondas.

Apesar de estar bastante tempo em uso, as mesmas (exceto a May -
Hew-1000) alcancaram marcas bem proximas, e em uma delas ate supe-
rior gque as da Anschutz, mais novas e melhor eqgquipadas.

A sonda 2, da CPRM, perfurou mais e atravessou uma maior  expes
sura de diabasio, apesar de nao estar equipada com compressores de

ar.
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Este fato, ressalta a nao obrigatoriedade de todas as sondas da CPRM,

serem equipadas com o sistema " down-the-hole ". O gue deve ser feito
& uma adeguacac do equipamento & realidade geoldgica da area. A par-
tir do momento em gue foi possivel a utilizacao de tal esquema a pPro-
ducao aumentou consideravelmente. Ressalte-se que a nao utilizagao an
terior deste esquema deveu-se a imposigoes da Anschutz, impedindo as

trocas de equipamentos.

-

A legalizacao do escritdorio da Intrade em Assungao, hoje e
um fato, e na proxima campanha constituir-se-a em importante ponto de
venda de outros servigos da CPRM (assim como venda para outros clien
tes) .

A experiéncia com o pessoal paraqguaio foi por demais valiosa,
e na pratica reduziu bastante os custos de pessocal do projeto.

O sistema de compra de brocas e outras pecas, através da Ans
chutz, mostrou-se bastante interessante, tanto do ponto de vista eco
nomico quanto operacional.

Enfim, da gerencia do Projeto para cima os objetivos foram
plenamente alcancados.

No entanto, da geréencia para baixo pouca coisa evoluiu. A mo
tivacao existente na campanha de 1980, inexiste nos dias de hoje, pe
los seguintes motivos:

1) O regime ininterrupto dos trabalhos;

2) A distancia do Brasil;

3) O problema da lingua e cultura estranha;

4) O altissimo custo de vida no-Paraguai;

5) Falta de uma politica de pessocal adeguada, no que se refe
re principalmente a desvios de func¢ao, remuneragao, dia
rias, premios de producao e folgas.

Acreditamos gque da chefia do Projeto para cima, O trabalho
no exterior com éxito, representa uma grande satisfacao profissional,
ficando o aspecto financeiro em segundo plano.

No entanto, a massa de operarios, nao tem (e nunca tera) es

i

ta mesma visao. O seu principal agente impulsionador € o salario. E
e em funcao desta perspectiva gque as Empresas Brasileiras que operam
no Exterior pagam hoje 2 a 3 vezes o que o mesmo funcionario ganha no
Brasil. Considerar que o Paraguai & "guase Brasil" nao & correto,pois
99% do pessoal fica isolado, sem nenhum contacto com o Brasil, duran

te todo o periodo.
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Deverao ser criadas condigoes para gue o nosso funcionario sinta

orgulho e queira estar sempre trabalhando no Exterior.E evidente que
um elemento com este pensamento val ser mais cuidadoso com a manu -
tengao vail interessar-se em produzir mais alem de orgulhar-se do
servigo. Tudo isto trara bastante dividendos em termos de produgao ,
faturamento e imagem para a CPRM.

Tudo 1isto vem ressaltar o extremo trabalho gque tem nos dias

atuais a chefia do Projeto para gerenciar 02 trabalhos.

Apesar de todos os esforgos possiveis para conter a situagao, os
fatos fluem e pessoalmente ja fomos interpelados pela Direcao da
Anschutz no Paraguai sobre a existéncia deste clima entre os funcio
narios brasileiros.

Enfim, como era de se esperar, o0s problemas gerenciais foram bem
maiores (em todos os aspectos) que os proprios problemas de perfura-
cao.

No Paraguai O nosso pessoal provou pela segunda vez gue a capa-
cidade tecnica e o padrao de qualidade alcangados nos possibilita de
forma viavel a execucgao de servigos em qualquer parte do mundo em

igualdade de condigoes com quaisquexr outras empresas estrangeiras.
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8. RECOMENDACOES

A principal recomendacac que deve ser feita e que esta ligada a to
das as outras, € que se crie uma politica de assistencia ao Projeto Pa
raguai.

Acreditamos que a area de pessoal deveria a curto prazo equacionar
de forma satisfatoria, para todos, alguns dos problemas levantados nes

te relatorio.

Por ordem de importancia, citamos as seguintes providencias que de

veriam ser adotadas visando melhorar a performance:
1- Fixacao de um guadro de pessoal

Ao assinar-se o contrato alocar-se 9 equipes (sondadores + moto
ristas) para operarem durante todo ano, as 6 sondas.

Ao mesme tempo estebelecer—-se © seguinte pessoal de apoio:

03 mecanicos
04 motoristas
02 encarregados de sondagem
02 auxiliares de escritorio

06 cozinheiros

0s quais deverao estar a disposicao do Proje

to no inicio dos trabalhos.
2— Sistema de folgas
Estipular-se um sistema de folgas, propondo~se 0 regime de 45
dias de trabalho por 15 dias de folga e gque a CPRM arque com as despe
sas de passagens de deslocamento do pessoal, desde a area de trabalho
ate as suas residéncias.
3- Pagamento de diarias de pessoal
Como nao existe regulamentacao do pagamento de diarias no Exte

rior em principalmente , tentando minimizar os vroblemas dele decorren

tes, propoe-se medidas baseadas nas seguintes premissas:
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a) Que os cargos sejam preenchidos pelos elementos mais capazes

existentes na CPRM e esgpecificamente na SUREG executora.

b} No caso do Paraguai, serao necessarios os seguintes cargos

b-1 - Engenheiro de perfuracgao
b-2 - Encarregado de sondagem
b-3 - Sondador
b-4 - Mecanico
b-5 - Motorista
b-6 =~ Auxiliar de escritdrio
b-7 - Cozinheiro
c) Que os elementos que desempenharem ©0s cargos acima, tenham a

sua diaria de campo correspondente ao mais alto nivel para aque

la funcao, ou seja:

c-1l - Engenheiro de perfuragao - nivel 75
c-2 - Encarregado de sondagem - nivel 60
c-3 - Sondador - nivel 45
c-4 - Mecanico - nivel 48
c-5 - Motorista - nivel 39
c-6 - Auxiliar de Escritrio - nivel 36
c-7 - Cozinheiro (aux.de campo) - nivel 25

d) Que para cada pails, dependendo da distancia do Brasil, problema
cambial, custo de vida etc., haja um fator multiplicador.
No caso do Paraguai, este fator poderia ser 2.0. Ou seja, um fun
cionario desempenhando a funcgao de sondador, independente do seu
nivel, ganharia no Paraguai 2 vezes o valor da diaria”cl" corres

vondente ao nivel 45.
4 - Alojamento

Com o equipamento e o alojamento (Traillers) que dispomos hoje
e com os dados de produgcao observados na campanha deste  ano pode-se
formar na proxima campanha 02 acampamentos com 03 "traillers" dormitd

rios, 0l "trailler" cozinha e 01 "trailler" banheiro e gque cobririam

03 sondas cada um.
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Caso os furos sejam distantes ou as condigoes das estradas difi

cultem as ligacOes entre as mesmas, deve-se optar por um sistema de 0l
"trailler" dormitdrio acompanhando cada sonda. Nestes "traillers™ sera
econdmico e eficaz a formacdo de uma cozinha e um banheiro que ficara

sob a responsabilidade de um auxiliar de campo, que tambem desempenha

rd as fungoes de cozinheiro além de operar o radio existente  naquele
acampamento.
Para isso ter-se-ia que ter em "stand-by" 04 cozinhas e 04 ba

nheiros, peguenos e moveis. 0Os resultados alcangéveis a médio prazo

compensariam © investimento inicial.

5 - Alimentacao

Manutancao do Fundo Fixo especial para a compra de alimentos pa

ra os acampamentos, reembolsavel ao final do Projeto.
6 - Instalacao definitiva do escritdrio em Assungao.

Prossequimento das providéncias de instalagao de um  escritd
rio, dispondo de uma secretdria bilingue contratada em Assungao atra
vés da Intrade, 01 motorista e aparelhagem de telefone e telex.

Deverd ser coordenado por um Engenheiro de Perfuragao, que tam

bem sera o chefe do Projeto.

7 - Assistencia mecanica

Ttem que merece a melhor atencao possivel, devida sua importan
cia, devendo prevalecer & lotacgao de 03 mecanicos para cuidarem exclu
sivamente dos veiculos, tanto os leves quanto os pesados.

Além de servicos de reparos mecanicos deverao ser feitos na
propria area os servicos de funilaria e pintura, muito caros no  Para
guai.

Sera de muita importancia a introdugao de um elemento que seja
responsavel por toda lubrificacio dos equipamentos (sondas e veiculos)
utilizando-se para isto uma Pick-Up Ford da campanha do ano passado eX

clusivamente para este servigo (carro graxeiro).
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8 - Contratacao de pessoal Paraguaio

Deverd ser feita a contratacdo de todo o pessocal Paragualo gue
venha a trabalhar com a CPRM, em nome da Intrade del Paraguai.

para isso recolher-se-a 26% do pagamento realizado para fins

previdenciarios.

9 - Sistematica de Fundo Fixo
Manutencao do Fundo Fixo em US$ dolar, para despesas no Para
guai e abertura de um outro em Cr$, para despesas em FOZ do Iguacgl e

Cascavel.
10 - Almoxarifado

Devido ao grande n? de pecas de reposigao em estogue e a gran
de movimentacao, com entrada e saida de materiais, necessario se faz a

lotacao de um almoxarifado, visando principalmente a racionalizacgao pa

ra os gastos nas compras.
11 - Aquisicao de brocas

£ essencial que se promova, no inicio do Projeto, uma grande
compra de brocas dos EUA, atraves da Anschutz com transporte atée o Pa
raguai por via maritima. Dependendo da metragem a ser perfurada e com

os dados do consumo deste ano, pode-se fazer um pedido de 50% em janei

rio e 50% em junho.
12 - Agquisicao de pecgas de grande porte
Oue seja dado um tratamento especial pelo SEMAT aos pedidos
de compras destes bens {(hastes, revestimentos, bentonita, etc.),ja gue

sd depois de recebido pelo almoxarifado da CPRM-Sao Paulo, € que O mes

mo tem iniciado o seu processamento junto A Cacex do Banco do Brasil.
13 - Equipamentos de radio

como grande fator da econdmia que &, pensamos manter  sempre
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06 radios em uso e 02 em estoque, para que as comunicacoes nao sofram

solucoes de continuidade.

Na campanha de 1981, ocorreram muitas avarias nos mesmos el
funcao de suas idades.

Em funcao dessa necessidade de assistencia pronta e efetiva
dever—-se—a contratar um motorista que tenha conhecimentos de apare

lhagem de radio e esporadicamente, OS conserte.

14 - Aquisigao de novos equipamentos

Achamos oportuno uma retomada do processo de formalizagaod de
proposta de agquisicao das sondas do consdrsioc UNICON, apds uma Visto
ria "in loco"™, com testes dos equipamentos por um Engenheiro de Per

furacao, um encarregado de sondagem e um mecanico da SUREG/SP.
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DESICNACAD DA CONTA ' SET/80 out/80 NOY /80 | DEZ/BO l JAN/BI FEV/B! MAR/BI I ABR /81 MA! /B ouv /81
RBIUN, /ENCARGOS C/PESSOAL covvsvescnscnnsess 855.869,00 | 1,778.443,00 | 2.024.684,00 l 1,588 181,00 1.045,00 | 1,358.660,00 |4.622,997,00 ‘ 4,742,702,00 4.414.875,00! 5.315.488,00] 6,.690.642,00| 5,803.156,00 5.815.465,00| 5,397,03!,00
C ——— e — e} | emwromma——————— 1
DESP.MATER |AL DE CONSUMO: ‘ - .
MATERTAL P/PROSPECCAD scevoncesovonncancnnase — 2.450.211,00 229.720,00 | - = 60. 549,00 146.863,00 203.480,00 -— - 495.065,00 | 36.200,00 — —
MATERIAL DE MANUTENCAD sveveccscccscccncnosa 14,005,00 | 1.391.141,00 603.764,00 1  476.303,00 150.807,00 | 396,594,00 582.029,00 | 1.203.700,00 803.334,00| 1,051.849,00) 2,830.898,00| 3.867.143,00| 1,728.044,00 | 1.780.096,00
HATER]AL DE mﬂsmclc LR R L ERENEEN Y FESFENENEY . — - I “.219'00 — L _ — - | — 2.606,% — —— 657'Dﬂl S prp—
MATERIAL DE ESCRITORIO eceveconvsosrcaccocsse - 3.032,00 5.624,00 17.316,00 4.317,00 2.178,00 | 1.868,00 11.137,00 8.730,00 357,00 10.022,00 8.050,00 4.419,00 7.315,00 |
MATERIAL TECNICD R N Y A N YT T I T I T T —— - - - l — I - 4"76ll'°ID 1-248:00 7'4;30 25-800;0{} — —— 560'00
MATERIALS DIVERSOS ceescoccoscesonscccecnone — 15.798,00 56.836,00 36.410,00 8.248,00 - 12.158,00 15.806,00 52.299,00 52.707,00 16.948,00 335.690,00 103.944,00 155.773,00 211.068.00 |
2.MATERIAIS COMB,OLED /DIESEL eeceveseoccasasssencveonsen 2.000,00 ;  167,972,00 ;  112.905,00 7.393,00 26. 526,00 20. 139,00 76.278,00 157.772,00 153.791,00 193.426,00 104.236,00 73. 350,00 74.802,00 146.083,00
GASOLINA PARA VEICULDOS .ceveccoscsocancnacoa 8.817,00 ; 147.364,00 | 427.0698,00 i 808. 998,00 182.118,00 74. 100,00 | . 208,331,00 377.610,00 100.191,00 343.939,00 274.318,00 140. 509,00 256.290,00 426,886,00
ALOOOL PAVEICULES £ QUEROSENE sreeecccoccacens - | 134,00 1.948,00 1.688,00 4.511,00 737,00 | 263,00 3.471,00 10.073,00 45.366,00 14.638,00 25.656,00 | 35.427,00 24, 300,00
DE CONSUMO LUBRIFICANTES sucecccccaccscsscrsoncssoncene # 2.893,00 33.035,00 88.996,00 484.474,00 172.528,00 12.985,00 38.780,00 174.510,00 240.051,00 289.044,00 $39.692,00 556.453,00 190.762,00 | 1,.148,341,00 |
SUBSIST. B4 CAMPANHA coccocaccsssovrcncseassen —— —10,986,00 ¢ ___ _— |} __ = ——n32,00 108,00 == - — — 51.359,00 211.365,00 §, 548,00 _ 00
o ) . o | 47.715,00 | 4.219.673,00 | 1.571.710,00 l.ﬁzz.sﬁf.m__r 549. 587,00 579. 548,00 |!.074,979,00 | 2.185.227,00 | T1.461.483,00| T1.941.643,00 | 4.684.718,00| 5.123.327.00! 3-454.065.00 4.045.183,00.
DESP.MATERIAL DF USO: ‘ I 2o
MATERIAL P/PROSPECCAD eeecencocascscensacans ~ 151.649,00 - 13. 500,00 - 18,014,00 - —~ -~ 350.119,00 7. 500,00 171.166,00 249.471,00| = 73.167,00 —
MATERIAL DUIAMANTADD e - S . - | 27?"'&3'00 ~ 152'263'00 - ) - - | — me — 327.40J,00 —— — - —368.115],00 - ]7_350'00 -
HATERIAIS D“’ﬂims A A AN L EN I EYE R Y YN RS RS E — _— h - — - l —— — i — 2-100'00 700;0'0 - b i
MATERIAL DE MANUTENGAD eceeevccccccccocoenes 3.196,00 | 48, 542,00 22.350,00 31.740,00 - 2,000,00 - 11.512,00 — 57. 700,00 153.357,00 46.034,00 30.547,00 13.603,00
UTEHSILlﬁS TEE’I!WS A R A A R Y Y S22 — 2l253100 1.375,00 — — I — ——- IS-&O;M i N —— . — p— -
DﬂﬂlﬂﬂiTACID L E RN N R N I i P i —— — l - 5'348'00 - — - — B — — 600;00 2.724'00 e
UNIFORMES PARA O PESSOAL eevecnconaconnnocen - 5.172,00 16.949,00 18.150,00 — 2.379,00 — 46.762,00 —— { 339.93t1,00 139.831,00 34.735,00 2.400,00 9.966,00
SUBSIST. B CAMPANHA eueecncconnnnnnnn oo _— 20, 581,00 . 369,00 6.685,00 122, 527,00 23.040,00 4,600,00 144, 160,00 21,232,00 17.571,00 53.966,00 1.886,00 3.872,00 085,00
3.196,00 514.802,00 243.811,00 | 75.423,00 122.527,00 45.433,00 4.600,00 218.274,00 653.751,00 424.802,00 519.220,00 332.727,00 | ~ 302.275,00 - 7.204,00
| . - 3 : . - . ) . !' ]
DESP.MAQ. E EQUIP. AITILIZASIO svvrenencecaces 32.694,00 135. 592,00 51.587,00 116.758,00 88.639,00 62.748,00 28.481,00 33.916,00 26.064,00 2.149.410,00|  311.445,00 358,892,00 537.925,00 551.613,00
DESP.VEIC. AERON. EMBARC. UTILIZAGAD ccveerees .| _93.360,00 }52,705,00 110, 00 106, 864,00 160, 863,00 95. 783,00 168,200,00 { 256, 00 171.104,00 168.2g,ﬁol 404.005,00 197.926,00 291,036,00 280. 187,00
. ) —-—---—139-'—05“_%00 | 288,297,00 162. 326,00 | 223.622,00 | 249.502,00 .. 158.531,00 | 196.681,00 | 290.420,00 197. 165,00 2.3!7.334,02_,|___ 715.450,00 [ 556.8|8,0_g_1 828.961,00 | 1.331.800,00
SERV.DE TERCEIROS: - |
SERYICO DE MANUTENCHOD ceveeccccocroscccenanan 1 50,00 93.469,00 68.870,00 155.079,00 481.107,00 68.631,00 81.837,00 181.749,00 554.633,00 449.807,00 479.489,00 183.435,00 422.885,00 | 953.588,00
SERVIGO DE TRANSPORTE DE CARGAS +vevemcecooe 180,00 401.539,00 336.096,00 13.439,00 16, 380,00 122. 372,00 7.875,00 15.151,00 102. 302,00 135.898,00 74.410,00 440, 396,00 | 47.384,00 13.177,00.
SERVICOS DIVERSDS . iiueecucconcsncsnesceasan - 44.081,00 43.921,00 .25.155,00 | 68.406,00 47.915,00 122,731,00 |  468.768,00 1.833.574,00 | 1.223.521,00 | 1.574.578,00 | 3.168,075,00| 2.693.221,00 | 2.677.453,00
SERquUS TECHlms R R R R F Y Y RN Y R g — m— i - — — — ] —— — 42'-242r00 —— h - - —
TELEFONE eavveveccanceconcsnncncocccacocnnos - 18.790,00 22.194,00 22.096,00 14.454,00 21,576,00 20. 846,00 86.786,00 96.029,00 77.965,00 137.666,00 158.422,00 198.148,00 242.875,00
TELEGRAFO E TELETIPO 4eenvecoornccncnnnnncn. -— 6.438,00 2. 158,00 7.479,00 4.841,00 2.406,00 1.529,00 18.039,00 3.003,00 3.875,00 2.754,00 2.810,00 7.943,00 27.216,00
CORREIO — 1.692,00 2.136,00 5.247,00 1.724,00 329,00 2, 198,00 6.949,00 4.191,00 7.417,00 6.432,00 6.499,00 1.205,00 -~
ENERGIA ELETRICA 4. 00ueercananesccrcccccosss - 1.581,00 10.194,00 2,434,00 | 7.105,00 4.563,00 4.949,00 9.669,00 11,944,00 9.003,00 5.598,00 9.860,00 6,818,00 9.087,00
J.SERVICOS E SERVICOS GRAFICCS Seasesssncscoccetcecnnan s . — —— S t w—ere 640,00 I — I - — - - — -— —
SERYIGOS HELIOGRAFICOS £ XFROX eeccecoccnsed — 126,00 4.260,00 2.913,00 2.913,00 - 6.327,00 5.737,00 4.572,00 6.334,00 8. 329,00 24.978,00 8.565,00 | 7.961,00 6.407,00 |
REMUN. PES. FI1S. SERVPRESTE. cevinecocececnnan — 55.866,00 218.004,00 263.285,00 249.918,00 178.277,00 93.777.00 47.806,00 — 16.444,00 85.222,00 - 67.450,00 66.241,00 |
SERY. REFROL.FCTOSRATICAS veveeenncncocnceoane l — 3.336,00 — | — — -. —— 4.380,00 ! 3.679,00 6.000,00 — 6.,646,00 J— -— 21.033,00 }
| Y| —— 5.618.010.00 | 3-353-907 001 539555705 | T or oo
OUTRAS - 330,00 626,918,00 |  707.833,00 |  297. 127,00 46.848,00 453.036,00 345.859,00 | 843.768,00 | 2-018.010,00 | 2.353.501,00 | 2.397.773,00 | 3.978.062,00 | 3.453.015,00 | 4.017.077,00
ENCARGOS DE OCUPACRO: T | I t -
SEGURU DE IHCENDID R R R Rl I Y P R L T Y Y 4 — - - - — - — — —— — — - — 2-122.!00 —
ALUGUEL DE IMCYEIS ,.iceoosnccnsaccncsnvansse — 36.654,00 35.465,00 28.307,00 45.,692,00 39.801,00 29.867,00 47.616,00 33.701,00 69. 336,00 232.987,00 149. 388,00 87.826,00 299.086,00
DESPESAS IMPOSTO PREDIAL € TERRITORIAL veevencsosscsne -— - - - [ — - - -- 1.271,00 -~ ba 171,00 - _— | -
AGUA E SANEAMENTD cencescocescvcncncnncnssas | - 792,00 42,00 881,00 210,00 [ 1.512,00 - 2.645,00 832,00 1.909,00 t.585,00 2.879.':30[ 4.168,00 4.224,00
INDENIZAGAO PELC USO DE TERRENOS veveecmcona ~ — —_— — — -] = ; — —_— — —_— —_— ——= | __4,456,00
| -— 37.446,00 | 35.207,00 29. 188,00 45.902,00 41.313,00 29, 867,00 50.261,00 35. 804,00 71.245,00 236.043,00 152.267,00 94.116,00 307.766,00
DESP. TRIBUTARIAS E LEGALS: ] - - T ‘ _] .
IMPOSTOS DIVERSCS Lvsenscocccncnsscnceconsces - - _— - — l - -— 597.786,00 470.448,00 571.435,08 [ =127,336,00 4E1,851,00 141.593,00
TAXAS DIVEREAS lliililllll!llnillii R ET AR R K. A 22-Q'D;m -—— '.053!00 _— '-784.0'0 1 —_—— _— l78-57I'00 — 15'2921'00 22-990;00 l . ——
GASTCS LEGAIS .. uuceeveccanancnsccncsccnens 21, 761,00 26, 771,00 4.772,00 — 2,664,00 - | 40, 284,00 9.551,00 3. 254,00 24.040,00 3.023,00 | £0.000,00 80. 00
l 21, 761,00 l 48,781,00 4.772,00 1.053,00 2,664,00 | }.784,00 ' 40,284,00 607. 337,00 652.273,00 595.325,00 108.221,00 554.851,00 | - 222.736,00
— — — —— e — — e H — 1 I
DEPRECIACDES: | - |
DEPREC, EQUIP.DE CPERACAO 005500500000 cse0ee — 27.902,00 29.822,00 92.008,00 99. 540,00 104. 518,00 124.351,00 132.845,00 200.776,00 212.822,00 225.596,00 287.763,00 297.026,00 313.892,00
DEPREC.OUTROS EQUIPAMENTOS 4vrerenvecnce voce — 643,00 664,00 685,0C 815,00 855,00 1.590,00 2.655,00 2.814,00 2.983,00 3.162,00 3.352,00 3.752,00 4,193,00
DEPREC.DE VEICULCS .. c0veceensccencccncocnn — 19,216,00 ! 18.149,00 18.749,00 . 134,00 5. 390,00 5.741,00 6,103,00 0.469,00 6,857,00 7.268,00 7.704,00 8, 151,00 8,616,00
| -— 47.761,00 | 48,635,00 111.442,00 |  105.489,00 110.763,00 T31.682,00 2,00 | 141.603.00 210.059,00 222.662,00 236.026,00 298.819,00 308.929,00 326.704,00
OUTRAS DESPESAS: | | - ' i} i -
ALUGUESS DIVERSCS .ueeaceceosncacccsnssanses - - _— - 3. §58,00 — - - - i 15.384,00 - - -
SEGUROS DIVERSCS euvecesncascaceacnasssnaanse 13,00 - -= 47.080,00 | - - - - - - - == - -
ALUGUEL MAQUINAS £ EQEIPAM: wevessossccecese — - — - — 770. 394,00 - - — - — - — -
lLUGUEL \'Elmlﬁs SRS asosnsssasEReREBERROIERRY - - - - - - i - = 4.786'00 2.130'00 - = N
DESP.VIAGEM DO PESSOAL eevncecccecconconnaan 6.,075,00 126, 317,00 34.986,00 87.845,00 210.852,00 80.,473,00 327.200,00 181.617,00 165.332,00 337.736,00 118.445,00 545.172,00 154.083,00 477.026,00
DESPIDE mumclg el A Al A R R Y R R N N S R R AT _— - 239l00 gmfoa - - —— —— - - l - - — -
CONTR.PREV.SOCIAL SERY.TERCe veevevcccecncce | — 4.470,00 16.401,00 22.301,00 | 19.993,00 14.262,00 7.502,00 3.824, 00 — — 6.818,00 - 6.712,00 5.299,00
DESPESAS DIVERSAS seseecnccccnscocccencnnaes — — 2.632,00 «2.632,00 — _— _— 200.821,00 -200,821,00 -— 71.845,00 367.311,00 | ~439.156,00 -
DESPESAS BANCARIAS | .cavveraesasrsncnscacnee - _.1.092,00 ! .345,00 +  __3.364,00 684,00 - 1.430,00 |, 188,00 . S 32 200,00 ——2.000,00 —_— — ——3,220,00
_ ~ | 6.088,00 131.879,00 | §5.103,00 |  158.908, 00 234.687,00 865. 129,00 | 336,132,00 | ~387.450,00 - 35.489,00 |  345.722,00 216.492,00 912.483,00 | -278.361,00 485.545,00
SERV.PROP.UNIDADES INTERNAS ,4ereccononcaons ] - -— — 72,00 - -— 133,00 | — 101,00 154,00 M[ — — —
e e )
i ! |
T ¢ T A L ceeeeunen.. ] 761.013,00 | 7.694.000,00 | 4.868.535,00 | 4.521.245,00 ' 2,696,640,00 | 3.615.077,00 |6.744.714,00 | 8.899.389,00 | '0-'03-098,00 113.645.124,00 |16.292.037,00 | 17.049.438,00 | 12.858.766,00 {16.144.043,00
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9.2.
MBS FATURAMENTO | DESCONTOS
BRUTQ..US$ (1)

FEV 30,000.00

FEV 79,225.00 6,168.74

MAR | 349,602.00 88,126.52

ABR 194,230.05 102,553.34

MAI | 361,798.70 142,427.05

JUN | 442,961.66 85,047.57

JUL 403,070.65 152,530.99

JUL ‘1- 29,726.32

AGO 246,797 .57 52,148.59

SET | 209,422.57 111,471.18
ourANov| 359,195.57 137,254.40
TOTAL |2,676,303.76 848,002.06

|||||

1981

TABELA DE VALORES RECEBIDOS E DESCONTADOS

. I - ) ' _
FATURAMENTO LIQUIDO

VALOR MEDIO DO

us$ (2) DOLAR (3)
30,000.00 76.15
73,056.26 76.15

261,475.48 80.95
91,676.71 85.80

219,371.65 90.95

357,914,089 96.40

250,539.66 102.18

(4) 29,726.32

194,648,98 108.10
97,951.38 114,26

221,941.17 120.54

w—ﬂ-*—'——__‘—-—-ﬂ

FATURAMENTO LIQUIDO

Ccr$ (2)
2.284,.500,00
5.563.234,20
21.166.440,11
7.865.861,72
19.951.851,57
34.502.918,28
25.600.142,46
3.037.435,38
21.041,.554,74
11.191.924,68
26.752.788,63

178.958.651,57

e e ——————————————————

OBS.: (1) - Proveniente de compras atraves da Anschutz e do aluguel dos eqgquipamentos
(2) ~ Sobre este valor deduz-se 3% de comissao da Intrade
(3) - Relativo ao més posterior as dos servigos (quando da apresentacao das faturas).

(4) - Valor extornado em agosto.
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PROJETO PARAGUAL
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Us$ (MIL)
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60.
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48 .

42,

36:
30.
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18.

12.
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'r

DESPESAS NO PARAGUAL

Material de Consumo

Servigos e Outras Despesas

B e e L A E—
fev mar abr mai jun jul ago set out /1981
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Material de Consumo

Servicos e Outras Despesas



US$ (MIL)
700.
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420.

. 350.

280,
210.
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70.
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Foto 1 - Vista parcial da cidade de Yuty, em cujas proximida
des se desenvolveu a maior parte dos trabalhos.

Foto 2 - Vista de uma casa tipica da zona rural de Yuty
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Foto 3 - Escritorio e alojamento da CPRM, em Yuty.

‘:!.‘:-; LY ) LA v= ';.i -4 - s
Foto 4 - Vista parcial da cidade de Yuty aparecendo em 19
plano, local de venda de cambustivel (sistema -
utilizado na campanha do ano passado).
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Foto 5 - Balsa existente no rio Tebicuary entre Yuty e Sao
pedro e utilizada por nosso pessoal e equipamento
quando da perfuracao da area a sul de Yuty.

Foto 6 - Carro de bois, utilizado para transporte de pes
soas, pecas e alimentos quando as locagoes esta
vam nas cercarias de Yuty e as estradas estavam

fechadas em decorrencia das chuvas.
67
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Foto 7 - Oficina da CPRM, montada em Yuty, junto ao almo-
xarifado e depoOsito de bentonita.
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cuary, na época em que perfurava-se na area de
Sao Pedro.
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Foto 9 - Acampamento montado na area de S.Miguel, durante
a campanha, nas regioes de S.Miguel, Yuty e Sto.
Antonio.

Foto 10 - Vista dos detalhes dos 02 traillers cozinha uti
lizados nos acampamentos.
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Foto 11 - Sonda 1 - May-Hew 1500 CPRM

DEZ M =5

Foto 12 - Sonda 2 - Failing CF-15 - CPRM

70



———

e . Ny A
~Tl

.4
/

= | m—
T —

\
vi
“
!
i
Y

_:.. L= J Y 1

=

3 — ,
f
-‘I
/
f

— T

@
\
-
4

V. -
e =
'_ﬁ
- .
..—-'..—_ni_,-.,-

-

DEZ 81

Foto 13 - Sonda 3 - Failing CF-15 - CPRM
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Foto 15 - Sonda 5 - Failing CF-15 Propriedade da Anschutz
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Foto 16 - Sonda 6 - Failing CF-15 - Propriedade da Ans
chutz.
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Fotos 17 e 18 - Detalhes da operagao com "down-the-hole",
utilizando os equipamentos da Anschutz -
(sondas 5 e 6).
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Fotos 19 e 20 - Aspecto tipico dos servigos de perfuracao
nas suas diferentes fases (inicio e final).
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Fotos 21 e 22 - Equipamento da Anschutz (Jeep, Pick-up e
caminhoes tanque), apos a devolucao em de
zembro de 1981.
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